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1. Situstion und Aufaabs
Auf dem Grundstiick n#rdlich der Hemburger Strabe (BundesstrasBe 5)

tefindet sich eine slteingessessens Tenkstelle der Firma Aral
Aktiengesellschoft (Logsplan s. Anlage 1). Um den Bestand zu
sichern und auch sins Wodernisierung zu erambglichen, wird fir die
Rendzone, in der dic Tankstells und westlich davon ein Wohnhsus
steht, ein neusr Bebauungsplan aufgestellt (Bebsuungsplan Nr. 60
der Stadt Leuvenburg/Elbo). Das Plangebiet hat eine GrdGe von

ta. 0,35 ho und wird im Osten durch die SFraBa Am. Schisselteich,
ir SUden durch dic Hamburger Strale, im Westen durch den avangs-
iigchen Friedhof, im Nerden durch Flichs mit hWohnbebauvung und den

Schiissclteichpletz begrenzt.
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Der Bersich, in der die Tankstelle steht, soll Mischgsbiet und
der, in dem des Wohnhaus steht, Allgemeinae Wohngebist werdsn.
Dazu kommt eine Parkenlage im 3stlichen Teil und ein Geh- und
Fehrweg zwischen Tankstells und WohngebBude, mit dem die
Heaburger StraeBe und der Schﬂanaltaichplatz verbunden werden.
Bei dem Wohnhsus iam westlichen Teil handelt eg eich um das
chemalige Schitzenhaus, ein FachwerkgebSude mit Ziegelsteinaus~
fachung. Es ist zwaigeachossig und hat eip syagebautes Dachge-~
schoB,

Es war vorsusschavend zy prOfen, welcher Garluachbolnetung die
Anwohner ausgesetzt 8ind, wis die Gerduschsituation nach den
Betiuach-Innisoionlnchutz-Hichclinien zu beurteilen ist, und
welche MaBnehaan gogebenenfells zum Schallachutz getroffan werdon
missen.

2. Zum Untersuchungasverfahren

FOr dia Unterauchung wurden une der Bebeuungsplan M. 1:500, dessen
Begzrlndung, Architaktunzeichnungan Zun geplanten Uuwbau dor Tank-
stelle, Eryebnises von Verkenrsziihlungen en der Bundesstrafe §

und ein Obersichtsplan H, 1:5000 zur Verflgung gestslls. Eine Orts-
besichtigung hat mnm 28.12,.84 stattgefunden, bei dor die Situstion
such fotografiasch sufgonommen wurde, Nit Hilfe dor Datan der
Straﬁonverkehraz&hlung haben wir berechnet, welchs GerBuschsitua-~
tion auBerhelb dasg vorhandenen Wohnhausaes zy arwarten igt,
Varwandet wurde dus Rechenverfahren in den "Richtlinien £fdr den
L8rmgchutz an Strefen® (RLS-90) ., Der Beurteilung liegt DIMN 18 065
- Schallschurz im Stadtebeu -~ zugrunds, AuBerdem benutzen wir




noch die 16. Verordnung dsr Bundesregierung zur DurchfOhrung des
Bundesimmissionsschutzgesstzee vom 12, Juni 1890 (Verkehrsl&rm~
schutzveraordnung - 16.BImSchV). Zur Ableitung von baulichen Schell-
schutzmaBnehmen verwenden wir die im November 1988 erachisnane

und beuaufsichtlich einpgefdhrte DIN 4108 - Schellachutz ia Hochbsu -
in Verbindung mit der VDI-Richtlinie 2718 - ScholldBmmung von
Fenstern und daren Zusatzeinrichtungen -. Zum geplanten Umbau der
Tankstelle liegt unser Butachten vom 8,2,95 (Bericht Nr. 17.760)
vor., Beurtsilunpgsgrundlege fir die darin ermittelte Betriebs-
gerBuscheinwirkung ist die VDI-Richtlinie 2058 - Beurteilung von
Arbeitsldrm in der HNachbarscheft -, nach der zur Bsurteilung der
Gerduscheinwirkung tags der Beurteilungszsitraum von 18 Stunden
zwigchen Bh und 22h und fdr die Beurtsilung nechts die lsutestes
Stunde zwischen 22I'I und Gh zu berlcksichtigen ist. DarDber hinaus
ist bei Gerduscheinwirkung wihrend sogenannter Ruhezeiten zwischen
Gh und 7h sowie 19h und 22h die dadurch m3glicherweise verursachtas
StSrwirkung pauachal durch sinen Zuschlag von & dB zum armittelten
Schallpegel zu erfassen. AuBerdem soll vermieden werden, daf
Schallpegelspitzen tagsdber um mehr sla 30 dB und nachts um amehr
ule 20 dB Ober den festgolegten Immissionsrichtwart hinsusgehen.

2. Ausgangsdaton und akustische Prognose

3.1 Kfz-Verkenr von der Bundesstrabe

Die zur Verfigung stehenden Ergebnisse von Verkehrsz&@hlungen auf
der BundesstraBe geben die Yerkehrsstlirke wdhrend der Spitzenstunde
an, Dies entspricht der maBgebenden Verkehrgetfirke im Sinne von

DIN 41G9. Die folgende Taebelle zaeigt die anzusetzenden Werte:

maBgebende Verkehrsetfrke Kfz/h

Richtung taags nachts
Weston 687 126
Osten 736 135
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Sesondert gezdhlt wurde dsr Schwerlestverkehr, desssn Anteil em
gesanten Verkehrssufkoamen besi rd. 11 ¥ liegt. Bezieht san den
Obrigen LEKW-Verkshr mit ein, so kann otwe =it dem in den RLS-30

£0r Bundesstrefon sngegebsnen LXW-Anteil von 20 X bei Tag und

Nacht perechnet werden, Dies StraBe wailst im Untersuchungasbachaitt
eine Steipung von waniger als 5 % auf und het eins vageriffglte
Gulesphaltdecke. Die ruihssige Fehrgeschwindigkeit betrEgt 50 km/h.
Die néchstgelegens lichtzeichengeragolte Einmlndung befindet

sich &stlich des Plenungsbersiches in 70 m bis 3100 & Entfernung.

Zur Kennxeichnung von Verkehrsgerluschen dient dar Mittelungs-
pegel. Er entepricht dem Schallpegel einss korstanten Daverge-
rBusches, dss hinsichtlich ssinar Stérwirkung dem zu besurteilenden
intermittieranden Gerdusch gleichgesetzt wird. Dsr Mittelungspegel
138t sich nach dem Verfahren der ALS-80 aus dan asfigebendan
Verkehrasticken der StraBas berechnen. Die folgende Tabelle anthBlt
den sich so ergebenden Mittelungapegel in einsr Bezugsentfernung
von BS m von der jewsilipen Fahrbshnmitte (Emissionepagel).

Eaissionspegal dB(A)

Ri{chtung tons nachts
Westen 66,4 58,0
Oeten 66,7 59,8

Nit dieesn Deten 15Dt sich der ocuBsrhslb des Gob&udes zu erwsrtoends
Rittelungspepel (Beurteilungspagel) grrechden. unter Berlcksichti-
gung der Schallpegeldnderung mit der Entfernung sowle goegebsnaen-
falle der gerBuschabeschirmendan Wirkung dos GebBudes selbst und
sines Zuschleges £Gr Schellreflexion an den Gebludefronten jenaseits
der Homburger StraBe. Diesen Anteil hehsn wir zu 1 dB ermittelt,
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Im Lageplan auf Anlage 1 haben wir beil dem woh?gebéude weszéiczie
der Tankstelle insgesamt vier Immissionsorte elngetra?en,‘ "o
der Rechengang zur Ermittlung des Beurteilungspegels im t?:mz'ls
auf den Anlagen 2.1 bis 5.3 nachgewiesen wird, und ?wa: ie:jze
beginnend mit dem ErdgeschoB bis zum DachgeschoB. Dl:- od:n
Tabelle zeigt beispielhaft das angewandte Verfahren for

Schnitt 1fd. Nr. 1, ErdgeschoB, von Anlage 2.1.

Mrtzaluncscagal veon

Serauungsglan Nr. 63, Verxahrsger-duscae

: : ezlan
Immissiconspunik: 1. Wastse:te. Erigaschcd s. Lagezlan
Schallguella 1: R:ochiung We;-en P
I l2che: Gi ks 2 geriiiasl
allguell H bs n
OperZlédche:
freie Ausbreitung 2
3 Zz/h
mafg. Verkxehrsstdr-ke Tacgc 62; 752 :
LXW-Anteil bei Tag L20 N
mapg, Verkehrsstdrie Nacht ;Ea 50 %_
LXW-Anteil be: Nachz . 2 RO
Fanrgeschwindigke;t P%d Eh 2 s
Faargeschwind-gkesict LKW > S
Strafenste>gung 3 S i
li:mm;nde:ndef Balag 5o sa7 A
Emissicnsseses, :;g;' S2.0 £3.3 az(a)
4 1ss: '1“;‘ﬂ. TT23s :F 2.7 m
horesentaios Aboeand i 25.0 29.0m
p ar 3 1.8 l1.em
mzttiare Hehe {dber Grund ) i.9 1.8
g;ien— u, Mezedrologiedampiung -i.z —g é ggg:{
Pageldnderung m. d. Zntiernung S .é R
Korraie I Amgpelné&he 1.0 1.0 d43(Aa)
Sepicaersiienion 1.0 1.0 dB A
; - - é3ra]
67.68 856.9 d3{A}
§0.2 59.5 dala)

e & Il sa
Scllwert beir Teg/Macht 38,45 é2 A

erliches Dewertetas m-ta
4‘09=T3b 20, Epaltz2 +-3: Rw = 4C 4=

zht 62.9 dB(A)
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Im oberen Teil sind Einzelheiten zuam Inniaaionspunkt und zu dan
Fshrbahnen angefiOhrt, Danach folgen unter BerDckaichtigung der
freien 5challauabra1tung die Ausgengedaten mit dan Eniauiunapegeln
der Teg- und Nechtzeit, ferner Abstands- ung HBhendsten sowie
damit Zussoaenhé@ngends Schallpegaléndarungen.
8inzelnen Fehrtrichtungen getrannt ermitteltsn
ergibt sich dar Baurteilungspegel 8a Inmissions
Schallpegal-Additinnngaaetzes.

Aus den fiOr die
Immisaionapegaln
ort mit Hilfe des

Es zeigt eich, deB der

Beurteilungspegel vor dem Erdgeschof atwves
Riedriger liegt als vor

dem ObargeschoB und DachgeschoB, bedingt
durch die etwas h3hers Boden~ und Heteorulogiedampfung, dis mit
zunshmender Héhe abniomt, Zur beaseren Obersicht haben wir im

Lageplan auf Anlage 1 dis sufgerundeten Beurtailungapegel einge-
tragen. Sie gelten fOr dia oberan Geschossa, Danach liagt der

Baurtailungspegel vor den GebBudeseitsn, van denen sus Sichtver-
bindung auf die StraBe beateht. zwiachen 72 dB(A) und 74 dB(R)

tags und zwiechen 64 d8(A) und 66 dB(A) nachte. An der akustisch
abgeschirmten Nordseite des Wohnhauses ist gip Beurteilungspegol
von 62 dB(A) anm Tage und von 55 dB(A) wBhrend de

3.2 Tsnkrtellanbatriub

Tankstellengardusche wirken sich in erster Linie suf die Ostseeite
des Hauses aus. An dem dort gewfhiten Inmissionspunkt 3 exrgibt
sich der Beurteilungspegel aus den Tenkstallenbetriab zu 50 dB(A)
bis 51 dB(A) tegs und zu 40 dB(A) bis 41'dB(A) nachts. Die Schall-
pegelspitzan liegen tagsliber zwischen 58 dB(A) und 60 dB(A) und
wBhrend der Nachtzeit zwischen 56 dB(A) und 60 da(A).

r Necht zy erwarten,
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scurfeiling

Als Grunclege der Bcurteilung diener die ixm EBeiblett zu BIN 18 005
zenenntar schelltechnischon Oricntierungswerte. Debol handelt es
cich um Ziclwerte, die pue cer Sicht dee Schellechutzers is Stédtebau
wincchunouoert einc, ZJedoch keine Cremzwerte deretellen, FOr Allge-
acine wohingebietu guliten dic in der nlBehstern Tehelle gencnntoen
Cricnticrungsvuitec. Zustitrlich oagegelen £ind diz ir €er 18, BImSchV
festgolegten Iosissicnsgoonrwsehe, Wenn dicse auch nur belm Neubau
oder der wesentliichen Aunderung vor Strefen zuingend anzuuenden

cing, kenrnzeichnwn cic ¢out euch in endezen FElizrn eine Goenze,

bei dezen Uberschreltung norn wof Schaillechutimalnchacn nicht
varzichten sollto.

Schullteshinieche Innicsicne-

Orientisrunaswerte dB(A) Grenzwerte dB(A) i
tags nachts 806 nscnts [

5% 4(=-45 5% 40 |

Bui den scnhaiitechnischun Orientiecungewaiten e6ind wihrund dor
Huchtzeit zwel Werte angegubun, Der ibiiers gili epoziell fir
Vaorkehrsgarduscne, dor niedrigerv ir siie enderun, z.B. Ur
Betriousgerduscie,

4.3 Kzz=Vorkehr von dex BundessuraBe

i dor foigendon Tabeiiv hubun wir due £0r dis einzelnen Punkie |

ermicoeiten Oeurveilunyspuges zusawmengositselid.
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Immissionspunkt Beurteilungspegel dB(A)
Nr. tags nachts
1 EG 71 63

06 72 65
D6 72 85
2 EB 71 63
1] 73 66
D6 74 66
3 EG 70 63
06 71 64
DG 72 64
4 EG 58 50
06 60 53
DG 62 55

Men entnimmt der Zusammenstellung, deB an allen Gebdudsseiten mit
Oberschreitungen der Orientierungswerte (DIN 18 D05) wie auch der
Imnissions-Grenzwerte (16. BImSchV) zu rechnen ist.

4.2 Gerauscha von der Tankstelle

Der Vergleich mit den schalltechnischen Orientierungswerten fir
Allgemeines Wohngebiet zeigt, daB die Tankstelle mit einem Beur-
teilungspegel van 50 dB(A) bis 51 dB(A) die sekustischen Anforde-
rungen bel Teg erfdllt. Nachts kenn eine minimale Oberschreitung
(bis zu 1 dB(A)) des schalltechnischen Orientierungswertes ein-
treten. Sie 1&Bt sich vermeiden, wenn man sich dersuf beechrénkt,
nachts nur die beiden vorderen Tenksaulen-Kombinationen fir den
Kraftstoffverkauf zu Gffnen, Bei der am gleichen Punkt von der
Bundesstrabe her gegebenen Gerduschkulisse mit cinem Beurteilungs-
pegel von 64 dB(A) wird die Tankstelle skustisch nicht suffsllen.
Sie figt sich in die Situetion ein, ohne diess zu verschlechtern.

-9 -
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§, SchallschutzmaBnahmen

Grunds8tzlich sind bei Verkshrswegen SchallschutzmaBnahmen auf

dem SchallGbertragungswag (Schallechirm) und bel den betroffenen
Hadusern mdglich, Ein Schallschirm muB zur Wirksamkeit mindestens
so hoch werden, daB die Sichtverbindung auf die Schallquelle
unterbrochen wird, Die Schallpegelsenkung setzt dann mit etwa

5 dB(A) ein und steigt bei wachsaender Schsllschirmh8he. Um die
genannte Bedingung zu erfillen, mdBte ein Schallschirm unmittelbar

neben doar Bundesstrabe, etwa 8 m bis 10 m von der Stralsnmittse
entfernt, rd. 5 m hoch werden, um auch das DachgeschoB mindestens
teilwseise skustisch ebzuschirmen. Praktisch wird dies sls L&sung
ausacheiden, zumal demit noch kein ausreichender S5challschutz
gegebon wire. Zu erwlgen wlBra, das Grundstlck mit einer z.B. 2 o
hohen Wand einzufriedigon und damit wenigstens den Garten einiger-
meBen zu schitzen, Ansonsten bleibt die Moglichkeit von Schall-
schutzmeBnahmen em Geb&ude selbst.

Die Geb&udeseiten, von denen aus Sichtverbindung suf die Strsfe
besteht, liegen im L&rmpogelbereich V im Sinne von DIN 4108,

Hier soll das erforderliche resultierendes bewertete Schallddmm-
MaBb der AuBenbautelle mindestena 45 dB betregen. Dio akustisch
etwes sbgeschirmte Nordseite des Hauses gehSrt zum L&rmpegel-
bereich III, in dem dos bewertete resultierende Schalld&mm-MaB

mit mindestenc 35 dB anzusetzon ist. Das Schclldémm-Maf der
Fenster kann etwos weniger hoch sein, wenn die Schalldimmung der
nicht verglasten AuBenbauteile hdher ist, was bei massiven AuBen=-
winden regelmifiig zutrifft, FOr Rdume in Wohngebduden mit Oblicher

Raumhbhc von etws 2,°% m, Haumtiefen von etwa 4,5 m oder mehr und

- 10 -~
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sinen Fensterflichenanteil von etwa 30 X bis 50 ¥ gelten die auf
den Anlapen susgedruckten bewerteten Bsu-SchalldBdam-MaBe der
Fenster. Sie liegen, eoweit Sichtverbindung zur StraBe bestaht,
zwiechen 40 dB und 45 dB und &2n der HeusrDckaeite bei 30 dB bis
35 dB. Soweit Rolledenk@sten vorhandsn sind, sollen sie zusammen
mit den Fenstern die genannten Anforderungen erfdllen,

Der Schallschutz ist unwirksem, wenn die Fenster zum LOften
gedffnet eind. Will man elso konsequent vorgehen, iet eins vom
0ffnon der Fenster unabh&ngige, auvsreichende Liftungseinrichtung
vorzusehen. (blicherweise beschrénkt men &ich debei suf die
Schlafriume. LOftungedffnungen in den AuBenwSnden dOrfen den
Schellschutz nicht verschlechtern. Sie mDssen deshelb zusammen
mit den Fenstern die Schallschutzanforderung erflllen.

'-' Instity fur Schall- u ﬁ irmeschutz
= \e g e

-c| (Dipl. -Hathdf .Phys .Krbger)

'
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—— 45276 Essen (Steele), Krekzlerweg 48

Stadt Lavennurg/Elbe Anlage 1

M BGutachten
4+ 7.2.95
) - 17.758 -
Gerduschsituation im Bereich des Bebauungsplanes Nr. 60

der Stadt Lauenburg/Elbe

Lageplan M. 1:500 mit Immissionspunkten der akustischen Untersuchung

Schallguells 1: RicaTung

Cberfléche: Gufascnalt
Schallguelle 2: Richtung
Operildche: Gufaschalzg,

@ |mmissf°nspunkfe’ evangelischer Friedhof I . -
mit Beurteiiungspegeln freie Ausbreltung Schallguelle 1 Z
bei Tag/Nacht
mafg. Verkehrsstdrke Tag 637 736 Kfz/h
LXW-Anteil bei Tag 20 20 %
maBg. Verkehrsstdrke Nacht 1235 133 Kfz/h
Wohnbe- LKW—Anteil.bgi Na;ht go 20 % )
bawnj Fahrgeschwindigkeslt BEW 5C 53 km/n
Fahrgeschwindzgkeit LKW 50 5J km‘/h
Strafensteigunc <5 <3 %
: ldrmminderndsr Belag - — dB{A;
A“gememes Emissionspegsl, Tag 5€.4 ¢€€.7 AB(A;
Wohngebiet Nacht 5.0 59.3 GEB(A)
Héh2 Immissionspunkz €. Strafs 2.7 2.7 m
horizonzaler Abstznd 25.0 23.0m
w mittlere Hdhe lrker Grunad i.8 1.6 m
oy Boden- u. Meteorclcgyredémpfung -2.3 -2.7 dB(A)
o Pagelinderurg m. d. Zntfernung 1.5 C.¢ dB(A)
o Korrektur bei Amgpelndhe 1.0 1.0 éB(A}
o | Gebdudereilexion 1.0 1.0 dBiA)
g Gebaudeabzschirmung - - &B(A)
< Immissionspecel, Tag 67.6 ©6.9 CB(Al
_§ ; = Nacht 0.2 59.5 AB{A
[ [ 4 |
5? i ] 4 Beurteiluncspezel bei Tag 7C.3 dBiA), ber Nazht §2.9 3iB(A)
3 ! ; ?prwul ; Sollwert bei Tag/Nacht 55r45 CEA)
| S, A T
{ ! (ﬁfﬁfaéa-ltnw_-_q . Erforderliches bewsrtetss Bau-Schalldimm-iai der Fensisr
| f ! : nach DIN 4109 Tab.:10, Spalte 4+5: Rw = 40 4B
| ! . . f
i ! Mischgebiet : Schiisselseicnolatz
! '

\
LY Parkaniage ,J

Am Schiisselleich

Institut fir Schall- u. Wirmeschutz
Dipl.-Math. und Phys. Herning Kréger
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ma3g. Verkehrsstérka Tag 687 7338
LKW-Antell bei Tag 20 20
TEr 128 21335
= 20 29
50 g3
50 50
<3 <3
a 56.4 8£.7
a £9.0 £59.3
unt Szrafs 5.7 5.7 m
za 25.0 29.0m
e 3.0 3.0m
Mzteorol -0,¢ -1.3 &3{a)
é ha- 1.8 42{2)
= =i C 1.0 é2(a)
1,0 1.6 &
o - = 4
Teg £3.8 63.2 &
Nacnzt 52.5 €0.5 4
= : - magz 71.€é 2Z'A), b21 Nacht 01.2 &

LcATung westen

Cherflache: GuBdasphalt, nicat gerzfrfelitz
Schallquelle 2: Rachtung Csten
Oberfliche: Gufasphalt, nichi geriffa’t
freie Ausbreitung Schallguelle 1 2
maBg. Verkehrsstdrke Tag 637 736 Kiz/h
LKW-Anteil bei Tag 20 20 %
maBg. Verxehrsstdrke Nachz: 1256 135 Kfz/h
LKW-Anteil bei Nacht 20 20 %
Fahrogeschwindigkeit PXW 30 5G km/h
Fahrgeschwindigkeiz LXW 50 50 km/h
StraBensteigurng <3 <3 %
lirmmindernder Eelag - - dB‘A)
Em>ssionspecel, Tag 66.4 €6.7 d3{2)
Nacht 59.0 59.3 dB(A)
Héhe Immissionspunkt . Strafe 7.8 7.5 m
horizontalsr Akstand 25.0 29.0 m
mittlere Héhe dber Grund 4.0 4.0 m
Boden~ u. Metecrolccisddmpiung -0.5 =-C.& az(Aa)
Pegelénderung m. d. Entisrnung i.4 0.7 GZI1A)
Korrektur bei Ampelnéhs 1.0 1.0 43(A,
Gz=bidudereflexion 1.9 1.0 dBia
Genidudeabschirmung - - @BlA}
Imm.ssionspeces, Tacg 69.3 €3.5 dBlA)
Nacht 61.¢ 61.2 d3(a)

Beurteilungspegel bei Tag 72.0 dB(A), bei Nacht 61.6 &2(A)

Scllwert bei Tag/Nachat 55743 d2(A)

Erforderliiches bewerte

te Schalldémm-Ma3 cer Fenstser
nach CIN 410%¢ Teb.10, Spal + 2

S: Rw = 485 a3

|
4
«

Institut
Digl

45275 Exzen (Stesls),
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Schellguelle 1: R1
Ocerflédche: Gufasp
Schallquelle 2: R:i
Cberfliche: Gufasp

freie Ausbreitung

chtung Osien
halt, nzchz

Schallguelle

1 2

maffg. Verkehrsstarke Tac
LXW-Anteil be: Tag
ma3g. Verkehrsstirke Nacht
LKW-Anteil bei Nacht
Fahrgeschwindigksit FKW
Fahrgeschwindigkeit LKW
Straflersteigung
lérmmindernder Belag
Emissionspegel, Tag

Naz
HShe Immissionspunk:i 4.
norizontalar Abstand
mitzlere Hche i{iker Grung
Bcden- u. Meteorclicgizadampiung
Pegelirnderung m. 4. Zntiernunc
Korrsktur bei Ampelinihe
Gebdudereflexicn
Gebhducdeabschirmung
Immissionspegel, Ta

Na

3trale

637 736 Xiz/n
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INSTITUT FUR SCHALL- UND WARMESCHUTZ
Dipl.- Math. und Phys. Henning Kréger, Beratender Ingenieur VBI

Aral Tankstelle in Lauenburg
Hamburger Strafle

- Gerduschimmissionsschutz -



INSTITUT FUR SCHALL- UND WARMESCHUTZ

Dipl.-Math, und Phys. Henning Kroger, Beratender Ingenieur VBI
45276 ESSEN - KREKELERWEG 48 . TELEFON (0501) 503471 UND 503466 - TELEFAX {0201) 503901

Essen, den 8., Februar 1995
HG/E - 17.760 -

Gerduschimmissionsschutz beim Umbau der Tankstelle an der

Hamburger Strafle in Lauvenburg

Gutachtliche Untersuchung

im Auftrag der
Firma Aral Aktiengesellschaft
Hauptverwaltung, Abt. MTB
Wittener StraBe 45, Bochum

1, Situation und Aufgabe
Es ist beabsichtigt, die Aral Tankstelle auf dem Grundstick nord-

lich der Hamburger StraBe im wesentlichen durch Neubauten zu

ersetzen (Lageplan s. Anlage 1). Damit im Zusammenhang wird die
Tankstelle gegenlber heute auch vergrdBert, u.a. erhdlt sie einen
grdoBeren Verkaufsraum und zusdtzlich eine Waschhalle auf dem Ost-
lichen Grundsticksteil. Damit diese beabsichtigten Anderungen ’
durchgefihrt werden kdnnen, ist es notwendig, for das Beldnde
nordlich der Hamburger StraBe ein Bebauungsplanverfahren durchzu-
fohren (Bebauungsplan Nr. 60 der Stadt Lauenburg/Elbe). Der Be-
bavungsplanbereich wird im Sdden durch die Hamburger Strafe, im
Westen durch den evangelischen Friedhof, im Norden durch den

Schisselteichplatz und im Osten durch die StraBe Am Schisselteich

Bankkontcn: Dipl.-Nlath. Kroger, Inslitut fir Schall- und Wiarmeschulz, Essen
Commeszbank Esscn (BLZ 360400 39) Klo. 325148501 « Posigirnami Essen Klo. 1209 11-439
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begrenzt. Zu dem Bebauungsplanbereich gehdrt zwischen Tankstelle

und Friedhof das ehemalige Schitzenheus, ein zweigeschossiges
Gebdude mit ausgebautem DachgeschoB, in dem sich Wohnungen befinden.
Zwischen dem Hauptgebdude der Tankstelle und der Waschhalle werden
unter einer Uberdachung drei Inseln mit Zapfanlagen fir Kraftstoffe
installiert. Dabei handelt es sich um Multidispensersnlagen, bei
denen auf jeder Seite jewells fonf Kraftstoffarten zur Verfigung
stehen. Mit ihnen soll ein schnellerer Ablauf des Tankgeschehens
gewdhrleistet werden, da das Suchen der Kunden nach der entsprechen-
den Kraftstoffsorte entfallt. Die Kundenfahrzeuge kommen von der
Hamburger Strabe her suf das Grundstiick und verlassen es such

wieder zu dieser Strabe hin. In die Wsschhalle kommt nach den

Planen eine Portalanlage, deren Typ noch nicht feststeht. Zur
Waschanlage werden die Fahrzeuge durch den Tenkbereich zur Einfahrt
an der Nordseite gebracht. Eine Vorwasche mittels eines Hochdruck-

Reinigungsgerédtes (Dampfstrahlgerét) ist nicht geplant.

Die Insel zur Luft-Wasser-Versorgung jst ndrdlich des Hauptgeb&udes
vorgesehen. Dart werden auch Staubsauger aufgestellt, die in

erster Linie von den Kunden der Waschanlage benutzt werden.

Es war vorausschauend zu untersuchen, mit welcher Gerduscheinwir-
kung vom Tankstellenbetrieb auf die Nachbarschaft zu rechnen ist.
Dabei ist davon auszugehen, daB die Tankstelle nach Méglichkeit
rund um die Uhr gedffnet bleiben soll, nachts allerdings nur der
Verkaufsraum sowie die Zapfanlagen, nicht aber die Waschhalle

mit den dazugehdrigen Nebenanlagen. Die Situation war anhand der
Lérm-Immissionsschutz—Richtlinien zu beurteilen, gegebenenfalls

waren SchallschutzmaBnahmen abzuleiten.

= 3 =
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2. Zum Untersuchungsverfahren

For die Untersuchung wurde uns ein Lageplan M. 1:100, ein Uber-
sichtsplan zum Bebauungsplangebiet M. 1:500 und ein Katasterplan
zur Verfigung gestellt. Eine Ortsbesichtigung, bei der die Ort-
liche Situation auch fotografisch aufgenommen wurde, fand am
28.12.94 statt. FUr die Untersuchung haben wir die vier Immissions-
punkte gewahlt, die im Lageplan auf Anlage 1 eingetragen sind.
Die Punkte 1 und 2 befinden sich im DachgeschoB, etwsa 8 m Ober
Tankstellenniveau, entsprechend der Oberkante dort liegender
Fenster. FOr die Ubrigen peiden Punkte haben wir die Oberkante
der Fenster im Obergeschol angenommen. Bei dem Punkt 3 betragt
die Immissionshdhe 5 m und beim Punkt 4, dem ehemaligen Schitzen-

haus mit grdBerer GeschoBhohe, 6 m Ober Tankstellennivesau.

Zur Klérung der Gerauschentwicklung stUtzen wir uns im wesentlichen
auf Gerauschmessungen, die wir sn ahnlichen in Betrieb befind-
lichen Anlagen durchgeflhrt haben. AuBerdem ziehen wir die
"Technischen Berichte zur Untersuchung deT Geriduschemissionen

von Auto-Waschanlagen und deren Nebeneinrichtungen sowie Tankstellen”
heran (Heft 73 und 116 der schriftenreihe der Hessischen Landes-
anstalt fir Umwelt). Daraus verwenden wir Einzeldaten, sofern

diese auf die gegebene Situation Obertragbar sind. Das darin be-
schriebene, allgemein gehaltene Verfahren zur Prognose, das fUr

die ungehinderte Schallausbreitung gilt, benutzen wir hier aller-
dings wegen der zU dieser Anlage vorliegenden detaillierten An-
gaben nicht. Im Obrigen ist hier auch nicht die Bedingung der un-

gehinderten Schallausbreitung erfillt.

= 4 &
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Die in den Berichten aus Messungen an bestehenden (auch &lteren)
Anlagen abgeleiteten Ausgangsdaten sind auf Neuvanlagen auch nicht
chne weiteres Obertragbar, da man bei diesen vorsussetzen darf,

daB sie dem Stand der Larmminderungstechnik entsprechen.

Die Gerduschabstrahlung aus dem Innern der Waschhalle haben wir
nach dem in der VDI-Richtlinie 2571 - Schallabstrahlung von
Industriebauten - beschriebenen Verfahren berechnet, in Verbindung
mit der VDI-Richtlinie 2714 - Schallaushreitung im Freien -. Von
dieser Richtlinie gehen wir auch bei im Freien liegenden Schall-
quellen aus. ZuT Untersuchung der Verkehrsgerduscheinwirkung
teilen wir die Fahrwege, die die Fahrzeuge auf dem Grundstock
zuricklegen, in Einzelabschnitte suf. FOT jeden dieser Abschnitte
bestimmen wir mit Hilfe eines Rechnerprogrammes den in der Nachbar-
schaft auftretenden Schallpegel. Bei der Ermittlung etwaigerT
Schallschirmwirkung gehen wir von der VDI-Richtlinie 2720

- Schallschutz durch Abschirmung im Freien - aus.

Beurteilungsgrundlage sind die Technische Anleitung zum Schutz
gegen L&arm (TALarm) und die VDI-Richtlinie 2058, Blatt 1
- Beurteilung von Arbeitsld@rm in der Nachbarschaft -. Zur Bildung

des Beurteilungspegels ist tagsOber der Bezugszeitraum vaon 16 Stunden

zwischen 6h und 22h maBgebend. Nach der VDI-Richtlinie ist bei
Gerauscheinwirkung wihrend sogenanpter Ruhezeiten zwischen Bh und
7" sowie zwischen 19h und 22h eine moglicherweise erhdhte Stor-
wirkung durch einen Zuschlag von 6 dB zum ermittelten Schallpegel
su berdcksichtigen. AuBerdem ist nach dieser Richtlinie zur Beur-
teilung von Gersuscheinwirkung wahrend der Nachtzeit von der un-
ginstigsten stunde zwischen 22h und g auszugehen. Nach der TAL&rm
gilt der Immissionsrichtwert nachts auch dann Bls Oberschritten,
wenn vereinzelte Schallpegelspitzen um mehr als 20 dB OUber ihn
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hinausgehen. Tagsiber soll vermieden werden, daB die Spitzen den
Richtwert um mehr als 30 dB Oberschritten (VDI 2058). Im ganzen

hat sich das Verfahren zur Prognose, sténdig ergénzt durch die
Erfahrung aus Messungen an derartigen Betrieben, bei mehr als

300 Anlagen verschiedener Antragsteller im gesamten Bundesgebiet
bewdhrt. Es ist so aufgebaut, daB alle typischen, akustisch rele-
vanten Ereignisse erfaBt werden und die Ergebnisse auf der sicheren
Seite bleiben. Unbericksichtigt bleiben nur Vorgénge, die sich in

meBtechnischen Priofungen als unbedeutend erwiesen haben.

3. Ausgangsdaten und akustische Prognase

Man erwartet eine Abgabe von monatlich insgesamt 450.000 1 Ver-
gaser- und Dieselkraftstoff zusammen. Bei durchschnittlich 30 Tagen
fffnungszeit im Monat entspricht dies einer taglichen Kraftstoff-
abgabemenge fir Kfz von 15.000 1. Wir gehen davon aus, daB mit

der geplanten Waschanlage bis zu 400 PKW am Tag gewaschen werden.
Diese Waschleistung liegt an der praktischen Kapazitatsgrenze
derartiger Anlagen.

3.1 Gerduscheinwirkung vom Kfz-Verkehr

3.1.1 Fahrzeuge zum Tanken

Nach unseren Beobachtungen ist an Tankstellen kein gleichm&figes
Verkehrsaufkommen Ober den gesamten Monat gegeben. Besonders leb-
hafter Verkehr herrscht in der Regel am Monatsanfang. Dies wird
nach unseren Beobachtungen und den Feststellungen der Antrag-
stellerin bei nachts gedffneten Tankstellen reprasentativ be-
schrieben, wenn man davon ausgeht, daB jeder PKW oder vergleichbar
lautes Fahrzeug im Mittel mit nur 30 1 Kraftstoff betankt wird.
Untersuchungen der Antragstellerin an bestehenden Tankstellen

-6 -
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haben gezeigt, daB rd. 12,5 % des Kundenverkehrs auf die Nacht-
zeit zwischen 22h und Sh entf3llt. Der Hauptanteil dieses Verkehrs
liegt mit 35 % in der lautesten Stunde zwischen 22h und 23h. Bei
der angegebenen Kraftstoffmenge ist taglich mit 500 Fahrzeugen zu
rechnen, von denen 438 Kfz in die Zeit zwischen Gh und 22h und
62 Kfz in die Nachtzeit zwischen 22h und Sh fallen. In der lautesten
Nachtstunde ist dann mit 22 Tankkunden zu rechnen. Zusdtzliche Be-
deutung kdnnen nachts Kfz-Fahrten von Kunden haben, die nur den
Verkaufsshop aufsuchen ohne zu tanken. Deren Anteil hangt wesent-
lich vom Umfeld der Tankstelle ab. Die Beobachtungen der letzten
Zeit haben gezeigt, daB man auf der sicheren Seite bleibt, wenn

o

man wahrend der lautesten Nachtstunde mit einer rd. 50 % hoheren

Anzahl von Kunden rechnet, d.h. in unserem Fall mit 32 Kfz.

Im Lageplan auf Anlage 1 haben wir vier Fahrwege schematisch an-
gegeben, die die Kundenfahrzeuge benutzen kdnnen. Bei den Kfz zum
Tanken haben wir fUr alle Fahrwege gleiches Verkehrsaufkommen an-
gesetzt. Einzelheiten der Berechnung fir diesen Fahrverkehr
zeigen die Computerausdrucke der Anlagen 2.1 bis 2.4. Dabei haben
wir eine mittlere Fahrgeschwindigkeit von 15 km/h berlcksichtigt.
Der Schallpegel fir das einzelne Fahrzeug betragt dann bis zu

70 dB(A) in 10 m Entfernung vom Fahrweg. Schallpegelspitzen beim
Anlassen, Abbremsen, Anfahren sowie TOrenschlagen sind dadurch

mit abgedeckt.

Aus verfshrenstechnischen Grionden wurde angenommen, daB die Fahr-
zeuge der Reihe nach alle Fahrwege durchfahren. Dementsprechend
ist nur ein Viertel von ihnen bei der Bestimmung des Beurteilungs-

pegels zu bericksichtigen. In den unteren Zeilen auf den Anlagen
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ist der Beurteilungspegel fir die gesamie Tagzeit (viermal 110
Fahrten) und fir die unginstigste Nachtstunde (viermal 8 Fahrten)
angegeben. Unter BerUcksichtigung der vier Stunden Auhezeit handelt
es sich um die Beurteilungspegel im Sinne der VDI-Richtlinie 2058.
Zur besseren Ubersicht haben wir diese Beurteilungspegel noch einmal

tabellarisch zusammengefaBt.

Beurteilungspegel dB(R)
2 3

Immissionspunkt Nr. 1
tags 38,4 40,9 41,4 42,6
nachts 36,6 39,1 39,86 40,8

3.1.2 Fahrzeuge zur Waschanlage

Die Auslastung der Waschanlage mit 100 Kfz am Tag wird nur bei
entsprechenden Witterungsbedingungen an Freitagnachmittagen oder
am Sonnabend erreicht. Die Fahrwege, die die Fahrzeuge benutzen,
sind als Schema wiederum auf Anlage 1 angegeben (1, 4, 7, 10, 11
uvnd 13 bis 17). Einzelheiten der Berechnungen sind auf den
Anlagen 3.1 bis 3.8 zusammengestellt. Es wird bericksichtigt, daB
75 % der Waschhallenkunden diese direkt auch Uber die Ausfahrten
wieder verlassen, wahrend 25 % von ihnen auch die Mdglichkeilt
einer Innenreinigung am Staubsaugerstandort annimmt. Dementsprechend
sind bei der Bildung des Beurteilungspegels 75 Kfz ohne (Anlagen
2.1 bis 3.4) und 25 Kfz mit (Anlagen 3.5 bis 3.8) einer Innen-
reinigung anzunehmen. Bei einer 0ffnungszeit der Waschhalle von
Bh bis 22h setzt man voraus, daB die Autos auch wahrend der Ruhe-
seiten im Sinne der VDI-Richtlinie 2058 gewaschen werden. Es er-

geben sich damit die folgenden Beurteilungspegel.

-8 -
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Beurteilungspegel dB(A)
2 3

Immissionspunkt Nr. 1

ohne Innenreinigung 34,2 38,8 34,8 36,1
mit Innenreiniqung 30,4 35.4 34,2 38
zysammen 35,7 40,5 37,5 40,1

3.1.3 Fahrzeuge zur Anlieferung

Warenanlieferung erfolgt tagsiber mit Kleinlastwagen. Mdglich

sind zwei bis drei Fahrten pro Tag. Deren Gerauscheinwirkung ist
im Vergleich zu dem iUbrigen Verkehr vernachldssigbar. Hinzuzu-
rechnen ist allerdings die Kraftstoff-Anlieferung. Nach dem Grund-
riBplan erhdlt die Tankstelle einen zentralen FGllschacht, der un-
mittelbar westlich neben der mittleren Multidispenseranlage liegt.
In der Regel werden die Tanks dann auch mit einer elektronischen
EGllstandsanzeige ausgestattet, die im Tankstellengebdude beob-
achtet werden kann. Dadurch entfallen die Schallpegelspitzen beim
tffnen und SchlieBen der Deckel der Lagertanks, wie sie sonst bei
manueller Betdtigung entstehen. Diese Deckel werden in der Regel
vor und nach jedem Fillvorgang gedffnet, um mit dem auf dem Tank-
lastwagen mitgefihrten Peilstab eine FUllstandskontrolle durchzu-

fihren.

Das Befilllen der Lagertanks Uber zentrale FUllschéchte haben wir
bei einer neu erdffneten Tankstelle meBtechnisch erfaBt. Danach I
ist bei dem verwendeten Fillsystem ohne Einsatz von Pumpen (Gas-
Pendelverfahren) in erster Linie das Hantieren mit den FUllein-
richtungen wahrend der Ristarbeiten von Bedeutung. Dabei entstehen
Schallpegelspitzen, insbesondere bei der Montage und Demontage

der Schliuche und der Zwischensticke fir die Entliftungsanlage.

-9 -
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Diese erreichten in 38 m Entfernung von der Mitte der zentralen
FGlischachte 65 dB(A). Die Deckel der Fillschachte wurden mit

Haken per Hand in die Uffnung gezogen, wobei Schallpegelspitzen

bis 76 dB(A) in der gleichen Entfernung entstanden. Diese Deckel
sollen bei neuven Anlagen mit Scharnieren an den Schdchten be-
festigt und der SchlieBmechanismus z.B. mit Gasdruckfedern gedampft
werden. Dadurch sollen die Schallpegelspitzen beim Bewegen der
Deckel entfallen. Wir gehen davon aus, daB diese Tankstelle ent-
sprechend ausgeristet wird und berfcksichtigen lediglich die
Schallpegelspitzen bei den Ristvorgéangen. Die Einzelheiten der

Ermittlung sind in der folgenden Tabelle zusammengestellt.

Immissionspunkt Nr. 1 2 3 4
Abstand m 71 48 55 36
AbstandsmaB dB 5,5 2 3 -0,5
AbschirmmaB dB 10 5 0 5
Spitzenwert dB(A) 49,5 58 62 60,5

3.2 Waschhalle

In der Waschhalle wird ein fahrbares Portal aufgestellt, in dem
die Wasch- bzw. Trockengerdte montiert sind. Bei modernen Anlagen
ist es Oblich, daB vor Einsatz der Beblése die Tore an der Ein-
und Ausfahrseite schlieBen. Die Gerduscherzeugung solcher Anlagen
haben wir mehrfach meBtechnisch Gberprift. Danach betragt der '
Mittelungspegel im Innern der Halle beim Waschen bei gedffneten
Toren 80 dB(A) und beim Trocknen an gleicher Stelle bei geschlos-
senen Toren 85 dB(A). Wir legen diese Werte der weiteren Unter-

suchung zugrunde.

Blatt 10

Zur Anwendung des in der VDI-Richtlinie 2571 beschriebenen Ver-
fahrens muB neben der Ger3duscherzeugung im Innern des Gebdudes
und den geometTischen Gegebenheiten auch die Schalldammung der
AuBenbauteile berlcksichtigt werden. Zu deren Kennzeichnung dient
das bewertete Bau-Schalldamm-MaB. Die tragenden Wande der Wasch-
halle werden aus 30 cm dickem Mauerwerk bestehen, die Ubrigen
Wandflachen groBflachig verglast. Entlang der dstlichen Wand sind
die Versorgungsrdume vorgesehen. FiOr das Maverwerk und die Beton-
stirze ist mit einem bewerteten Schalldamm-MaB von mindestens 50 dB,
for die geschlossene Verglasung mit mindestens 25 dB zu rechnen.
Die automatisch schlieBenden Falttore erreichen, wie wir bei
neveren Untersuchungen fUr die Firma Aral festgestellt haben, ein
bewertetes Schalldamm-MaB von 25 dB. FOr die Dachdecke setzen wir
ein solches von 35 dB an, wie es z.B. von Konstruktionen aus
Stahltrapezblechen, Warmedammschicht und Dachhaut ohne weiteres

zu erreichen ist.

Einzelheiten der Berechnungen sind auf den Anlagen 4.1 bis 4.4

fOr den Waschvergang und auf den Anlagen 4.5 bis 4.8 fir den
Trockenvorgang zusammengestellt. Beil der Bestimmung des Beurtei-
lungspegels ist noch die Dauer der Gerauscheinwirkung zu berick-
sichtigen. Bei modernen Anlagen dauern Wasch- und Trockenvorgang
bei der Standardwische jeweils etwa 2 min. Die Dauver des Trocken-.
vorganges andert sich auch beil Waschen hbéheren Komforts nicht.
Allerdings kommen dann weitere Arbeitsgdnge hinzu, so daB der
Zeitaufwand fOr das einzelne Fashrzeug grdBer wird. Die Gerausch-
eginwirkung bei den zusdtzlichen Arbeitsvorgdngen, z.B. Sprihschaum,
HeiBwachs ist unbedeutend. Insgesamt ergeben sich die folgenden
Beurteilungspegel, wobei die Zuschlége fir die Gerduschentwicklung

wihrend der Ruhezeiten mit eingerechnet sind.
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Beurteilungspegel dB(A)

Immissionspunkt NT. 1 2 3

Waschen, Tore offen 45,3 50,2 40,1 43,9
Trocknen, Tore geschl. 35,8 41,3 35,4 39,2
zusammen 45,7 50,7 41,3 45,1

3.3 Berduscheinwirkung von Staubsauganlagen und LUWA-Insel

Der in Aussicht genommene Standort fir die Staubsauganlagen und

die LUWA-Insel ist im Lageplan mit L gekennzeichnet. Dabei gehen

wir analog zum Fahrzeugverkehr davon aus, daB die Staubsauger von

25 % der Kunden der Waschhalle aufgesucht werden. Dies heift, daB

25 Kunden eine Innenreinigung ihrer Fahrzeuge durchfihren. Darin
eingeschlossen sind dann auch Kunden, die eine Innenreinigung durch-

fGhren ohne die Waschanlage avfzusuchen.

Bei meBtechnischen Untersuchungen ergab sich der Mittelungspegel
beim Einsatz von Staubsaugern zu 70 dB(A) in 3 m Entfernung.
Allerdings wurden in der letzten Zeit auch larmgedammte Staub-
saugeTrhboxen vorgefunden, deren Schallpegel unterhalb 65 dB(A) in
der gleichen Entfernung lag. Eingesetzt werden MOonz-Staubsauger,
deren Einsatzdauer bis zu 5 min je Mionz-Einwurf betragt. Einzel-
heiten der Berechnung fir die lautere Ausfihrung der Staubsauger

sind in der folgenden Tabelle enthalten.

Immissionspunkt Nr. 1 2 3 4
Abstand m 87 60 38 22
AbstandsmaB dB 28 26 22 17,5
Mittelungspegel dB(A) 41 44 48 52,5
Beurteilungspegel dB(A) 34,5 37,5 41,5 48

- 12 -
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An der LUWA-Insel kann dardber hinaus die Gerduschentwicklung
beim Aufladen der mobilen Luftdruckprifer mit Druckluft von Be-
deutung sein. MeBtechnische Untersuchungen ergaben in 3 m Entfer-
nung Mittelungspegel von 65 dB(A). Die Schallpegelspitzen nach
dem Einhdngen der Gerdte an das Druckluftnetz betragen 74 dB(A)
bis 78 dB(A). Der Ladevorgang dauvert im Mittel ca. 1 min. Geht
man davon aus, daB das Gerdt von 25 Kunden benutzt wird, so
ergeben sich einschlieBlich der Ruhezeitenzuschldge die folgenden
Beurteilungspegel und Schallpegelspitzen.

Immissionspunkt Nr. 1 2 3 4
Abstand m 87 60 38 22
AbstandsmaB dB 28 26 22 17,5
Mittelungspegel dB(A) 40 43 47 51,5
Beurteilungspegel dB(A) 26,5 29,5 33,5 38
Schallpegelspitzen dB(A) 48 52 56 60,5

3.4 Schallpegelspitzen

Schallpegelspitzen entstehen bei der Tankbefillung und beim Betrieb
der Fahrzeuge, aber auch bei anderen Ereignissen, wie z.B. beim
Betdtigen der Toren und der Motorraum- bzw. Koffefraumdeckel sowie
bei unkorrektem Fahrverhalten und gelegentlich auch von Musikan-
lagen. Die hdchsten Werte treten allgemein bei Fahrzeugen &lterer
Bauart auf, die noch nicht GUber Innenrdume mit automatischem
Druckausgleich verfigen. Bei meBtechnischen Untersuchungen haben
wir fOr derartige Einzelereignisse in 30 m Abstand von der Mitte
der Zapfsaulen-0Oberdachung Schallpegel bis zu 65 dB(A) festge-
stellt.

- 413 -
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Die Schallpegelspifzen bei der Vorbeifahrt der Fahrzeuge kdnnen
unmittelbar den Computerausdrucken der Anlagen 2.1 bis 3.8 ent-

nommen werden. Einen Uberblick gibt die folgende Zusammenstellung.

Schallpegelspitzen dB(A)
2

Immissionspunkt Nr. 1 3 4
Kfz-Verkehr
tags 52 59 55 60
nachts 50 55 53 56
Kraftstoffanlieferung 49 58 62 60
Sonstiges Geschehen 58 57 59 58
Druckluftprifer 48 52 56 60

Damit sind Schallpegelspitzen mit Schalleistungspegeln bis zu

105 dB(A) abgedeckt. Im Technischen Bericht der Hessischen Landes-
anstalt fOr Umwelt werden hdhere Werte fir den Kavalierstart und
das Hupen genannt. Dazu muB allerdings gesagt werden, daB Hupen
nach der StraBenverkehrsordnung nur in Ausnahmef&@llen zur Warnung
zugelassen ist. Derartige (seltene) Warngerdusche, die der Ab-
wendung von Gefahren dienen, werden beim Immissionsschutz in der
Regel auBer acht gelassen. Grundsdtzlich muB man auch davon aus-
gehen, daB der Fahrer sein Fahrzeug bestimmungsgemdf im Sinne

der StV0O benutzt. Dazu gehdrt auch die Vermeidung von Kavalier-
starts und das unndtige Fallenlassen von Motorraumdeckeln, was
nachts praktisch kaum vorkommt. Im Gbrigen kdnnen derartige und
weitere Oberflissige Geradusche durch entsprechende Hinwelsschilder

weitgehend unterbunden werden.

- 14 -
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4, Planbeurteilung

Den Beurteilungspegel der gesamten Tankstelle im Sinne der VDI-
Richtlinie 2058, Blatt 1, erhalt man aus den Einzelbeitr&égen der
Schallquellen unter Anwendung des Schallpegel-Additionsgesetzes.
Zuy vergleichen sind sie mit den Immissionsrichtwerten, die in
Abhangigkeit von der baulichen Nutzung des Gebietes festgelegt
sind. Hier handelt es sich in der Nachbarschaft um Allgemeines
Wohngebiet, wo dann Immissionsrtichtwerte von 55 dB(A) tags und

40 dB(A) nachts nichu Oberschritten werden sollen.

4.1 Tagsituation

Zur besseren Ubersicht haben wir in der nachsten Tabelle noch
ginmal die tagslber zvu berdcksichtigenden Schallguellen mit ihren

Beurteilungspegeln angegeben.

Immissionspunkt NT. 1 2 3 4
Kfz-Verkehr zum Tanken 38,4 40,9 41,4 42,8
zum Waschen 35,7 40,5 37,5 40,1
Waschhalle 45,7 50,7 41,3 45,1
Innenreinigung 34,5 37,5 41,5 48
LUWA-Insel 26,5 28,5 33,5 "~ 38
zysammen 47 52 47 50

Nach dem Untersuchungsergebnis liegt der gerundete Beurteilungs-
pecel bei Werten zwischen 47 dB(A) und 52 dB(A). Damit ist an
allen Immissicnspunkten der Tages-Immissionsrichtwert fir Allge-
meines Wohngebiet unterschritten. An den Punkten 1, 3 und 4 wird
die fir Reines Wohngebiet geltende Anforderung (50 dB(A) tags)
erf01l1t. Die Schallpegelspitzen pleiben im fir Wohngebiete zumut-

baren Rahmen.

- 15 =
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4.2 Nachtsituation
Wwihrend der Nachtzeit ist der Beurteilungspegel des Kfz-Verkehrs

zum Tanken und zum Shop zu berdcksichtigen, ferner die Schall-
pegelspitzen. Als Beurteilungspegel hatten sich nach der VDI-
Aichtlinie 2058 ergeben:

Immissionspunkt Nr. 1 2 3
Beurteilungspegel dB(A) 37 33 40 41

An den Punkten 1 bis 3 entspricht die zu erwartende Gerduschsitua-
tion den Anforderungen an ein Allgemeines Wohngebiet. Am Punkt 4

ist eine geringfigige Uberschreitung des Nachtrichtwertes (40 dB(A))
nicht auszuschlieBen. Sie wird sich wegen des von der Hamburger
StraBe stammenden, wesentlich lauteren allgemeinen Verkehrsgerausch-
pegels praktisch nicht auswirken kdnnen. Es besteht aber auch die
Méglichkeit, diese Uberschreitung dadurch zu vermeiden, daB man
nachts nur die beiden vorderen Zapfsdulen-Kombinationen fir den
Verkauf 6ffnet. Nach der aus Anlage 2.4a beigefigten Berechnung
ergibt sich der Beurteilungspegel dann am Punkt 4 zu 38 dB(A).

Die Schallpegelspitzen, die in derartigen Gebieten bis zu 60 dB(A)
nachts betragen diirfen, bleiben im vertretbaren Rahmen, wenn man

auf die Kraftstoffanlieferung wihrend der Nachtzeit verzichtet.

]
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A-al Akzisggsssllischaics je 2.1
Bcchum Sutachten Bochum

2.2.9:3

- 17.756 -

Ge-iuschinertracung bel Farrzsusverkehs auf
£~ =um Tanken Rfz zum Tanken
Immissicnspunkt 1 Izmissisnspunkt 2
Immissicnspunkt-Kcordinaten x= 11 y= 9 z= 8 Immissicnspunkc-KoorZinaten = 37 y= 29.5 z= 8
Bezugsschallpegel 70 dB(A} Bezugsschallpegel 70 dB(A}
Eezugsentfernung 10 m Bezugseztiernuag 10 m
Fanrgeschwindigkeit 15 km/h Fahrgeschwindigkeit 13 km/h
Weg Anfangskocrd. Endkoordéinzten Abschirmmas Fahrzei:t Mitcalungspegel Weg Anfangskoord. Tandkoordinaten AbschirmmaB Fahrzelit Mittelungspegel
x y % ¥ as s ds(A) % 4 b ¥ ds s STy
1 +17 +85 +23 +84 0.0 1.8 48.5 1 +17 +23 T34 5.3 1.5 dp .1
2 +23 +84 +22 +70 0.0 3.3 49 .6 z +23 +22 +70 8.9 3.3 44,1
3 +22 +70 +15 +71 0.0 1.6 50.¢6 3 +22 +1% +71 i2.6 1.8 41,4
1 +17 +85 +23 +84 0.0 1.5 4.5 1 +17 +23 +84 5.3 1.5 45.1
4 +23 +84 +29 +83 0.0 1.5 48.5 i 4 +23 +29 +83 E.E 1.5 45.4
5 +29 +83 +27 +70 11.5 3.0 37.9 i 5 +29 #27 +70 9.0 3.0 41.5
& +27 +70 +22 +70 16.0 1.2 34.5 [ +27 s +70 14.4 1.3 40.2
3 +22 +70 +15 +71 0.0 1.6 50.6 2 +22 +15 +71 12.6 1.6 41 .4
1 +17 +85 +23 +84 0.0 1.5 48.5 i 1 +17 +23 +84 .3 1.5 45.1
[ +23 +84 +29 +83 0.0 1.5 48.5 4 +23 +29 +83 5.5 1.5 45,4
7 +29 +83 +25 +81 8.6 1.2 33.9 7 +23 +33 +81 5.8 1.5 4% .5
€ +3E +81 +33 58 12.1 3.2 37.3 g +3% +33 +08 0.0 3.2 54.1
§ 433 +58 w2 +70 15.2 1.5 34.1 g -33 45 27 <70 15.1 1.5 49.2
6 +27 +70G +22 +7 16.0 1.2 34.5 & +27 +70 <22 =70 14,4 1.3 40.2
3 +22 +70 +15 +71 0.0 1.6 50.6 3 70 <15 +71 12.6 1.8 41.4
T .17 =8% 22 +8d 0.0 1.5 48.5 : T 23 +84 =3 1.5 45,1
£ +Z3 <Es 29 =33 G.0 1.5 48.5 1 +24 +29 433 3.5 1.5 15 .4
7429 22 +35  +31 8.6 1.5 39.9 - s83 .35 <81 5.8 1.8 48.5
10 +2E +81 +44 +79 8.9 2.3 35.E i -1 +44 +7% 0.0 2.2 £2.7
11 e 479 +42 +6E 1.1 z.7 43.0 Y .7 +47 =68 0.0 2.7 54.2
;Z ?ff +?5 33 T8 12.8 2.2 37.5 12 2 £33 +68 0.0 2.2 55.7
¢ 32 55 +27 +70 16.3 1.8 34.1 c e 7 70 15 .1 1.5 45.2
¢ -27 <70 +22 779 1.0 1.2 34.5 : R £70 14, 1.3 4.2
z +22 +7C +15 +72 0.0 1.6 50.¢6 2 +70 271 12.6 1.5 41,4
oo -
igai uer fi
TsE spegel .3 E3{hk)
) »Ex -
;: agsrec tunéen: 38. _
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A-=. Akx-zangesze_lschalt Anl: V2.2 Aral Aktisngesell fnafc Anlags 2.4
Scshum Zum CwTacnTe Bochum zum Gutachiten

yom 8.2.93 vom 8.2.9%

- 17.783% - - 17.760 -

Nevcau Tarkstelle Eambur-ger Str. 30 in Lauenburg

G chilzerrrasung ans gis Hechtsrschelt

K m Taoken

Tmmissionspunks 3 Immissicrnspunkt 4

Immissicas%u:kt—Kocri 3z= 5 Immissionspunkt-Kocrdinaten X= 42 y= 112 z= &

Eezugsschallpegel 790 Bezugsschailpegel 70 az(A)

Bec-ugseatizroung 10 m Ee:ugsentfgrngng }0 m_

Fah:ges:ﬁwigdigkei: Fahrgeschwindigkeit 15 km/h

Wag Anfangskcerd. Eadk nirmmaf Fahrzeitc Mittelungepegel Weg Aniangskoord. Fndkoordinaten AbschirmmaB8 Fahrzeit Mittelungspegel

2 ¥ B s AB(A; x v iz v éB 5 as{a)

1 +17 +88 +23 +331 17.1 1.5 33.6 T +17 +85 £33 +34 16.6 1.5 26 .8
2 +23 +84 +22 470 4.8 3.3 45.% 2 +23 +84 +22 470 11.2 3.3 43.9
2 +22 +79 +15 +71 0.0 1.6 49.3 3 +22 +70 +15 +71 7.1 1.6 46.0
1 +17  +8% +23  +84 17.1 1.5 33.6 1 +17  +85 +23  +84 16.6 1.5 39.8
4 +23 +841 +29 +83 17.1 1.5 34.% 4 +23 +84 +29 +83 17.7 1.5 39.5
5 +29  +83 +27  +70 0.0 3.0 51.2 5 +25  +83 +27 470 11.7 3.0 44 .1
c +27 +79 +22 +70 0.0 1.3 50.0 6 +237 +70 +22 +70 7.4 1.3 16.3
3 +22 +70 +15 +71 0.0 1.6 43 .3 3 +22 +70 +15 +71 7.1 1.6 45.0
1 +17 +25 +23 +84 7.1 1.5 33.6 1 +17 +85 +23 +B4 186.6 1.5 39.8
4 +23 +34 +26 +83 17.1 1.5 34.5 4 +23 +84 +29 +83 17.7 1.5 295
7 +26 +35 +81 0.0 1.5 52.4 7 +38 183 135 +81 17.5 1.5 46,4
g +33 088 0.0 3.2 51.8 & .33 +El +33  +68 0.0 3.2 55.0
5 ~27 #70 0.0 1.5 5C.8 § +33 <38 +27 470 2.2 1.5 51.7
6 2z +70 0.0 1.3 50.0 g - =79 +22 =70 7.4 1.3 45 .3
3 : +15 +71 0.0 1.6 49.3 3 +70 +15  +71 7.1 1.6 45.0
i e +23 34 7.1 1.5 33.6 i +88 +22 <84 16.5 1.5 39.8
4 8= -29 +932 17.1 1.% 34.5 P g4 +23 +83 17.7 1.5 39.6
7 +82 +3% +81 0.0 1.9 £2.¢ 7 +83 +35 81 17.5 1.5 1) .4
10 == f1s 479 0.0 2.2 53.4 1s +81 44 7 0.0 2.2 g2.¢
11 e +i2 vo8 0.0 27 529 1 +79 +i2 <88 0.0 2.7 55.0
1n e £33 +88 0.0 2.2 51.3 1z iot =33 +88 0.0 2.2 54.2
: o8 +27 270 ¢.0 L.t 30.2 < -58 +27 470 2.3 1.5 51.7
€ -e vz 470 0.0 1.2 50,0 ¢ +70 §22 470 7.4 1.2 18.3
: 70 i 71 0.0 Lo 492 3 +70 +15 471 7.1 1.6 6.0
Tizv T spunkT 43,4 s Gr Tmm

Miz 2 icnspunk: @ 49.8 dB{A} 1 for GE(A)

Zeu s Fanrten in 18 Srtunden: 36.0 AB({A&; ;=1 - cden: 40.2 &3 2}

2= - ver. 4 Stunden Ruhecelt 41,4 GE(A) ot cmeit: 476 as Al

Seur s snrcen in einer Stunde: 39.8 dB (A} ;;E'; nrde: 40.8 dS(A}'




T:%_ sTisngesa--sIhat Arsl Aktiengesellschalt Anlages 3.1
Eoccnum -um Gutacat
Ecchum Bochum zum Gutachten
vom B8.2.95
- 17.750 -
Neuzey Taakstelle Ramsurges $tr. 39 i Laueadurs leupau Tarckstelle Hampurger Str. 30 in Lauerburg
T%:;us:hﬁbsftraa::a be: Fanrcsucvarzenr 3uf do= W CeriuschiiberTrasuns =i Fap-zsugwerksnc ans die Nachbarschalit
Kiz zum Tanken Kfz zum Waschen {ornne Iopnenreizigung)
Immissionspunkt 4 Tamissionspunkt 1
Immlss;onspunk:—§oordlnaten x= 44 y= 112 z= ¢ immis5isn59unkt—Kocriina:eD y= 11 y= 9 z= 8
Bezugsschallpegel 70 d2(A] Bezugsschailne:el 70 d3{A)
BezugsentIernung 10m , Bezugsentfernung 10 m
Fanrgeschwindigkeit 15 km/ Fahrgeschwindigkeit 15 km/h
Weg Anfangskoord. Endkoordinazen Abschirmmab Fanhrzeir Mittelungspegel Weg Anfangskoord. Endkocrdinaten Abschirmmal Fahrzelt Mittelungspegel
X ¥ X v 43 s de{a) % v x y aB s GR{L)
1 +17 +83 +23 +84 1.5 1.8 39.8 2 #22 +70 +15 +71 0.0 1.6 50.6
2 +23 +84 +22 +70 11.2 3.3 43.9 5 +27 +70 +22 +70 16.0 1.3 34.%2
3 +22 +70 +15 +71 7.1 1.6 46.0 9 +23 +68 +27 +70 16.3 1.5 34.1
1 +17 +85 +23 +34 16.06 1.5 32.8 12 +42 +68 +33 +568 12.6 2.2 37.8
4 +23 +84 +29 +83 17.7 1.5 39.6 13 +42 r68 +41 +61 0.0 1.7 50.3
5 +29 +83 +27 +70 11.7 3.0 44 .1 14 +41 +51 +39 +58 0.0 0.9 51.2
6 27 *70 £22 +70 7.4 1.3 46.3 15 39  +58 +34 459 0.0 1.2 51.7
2 +22 +70 +15 +71 7.1 1.6 46.0 16 +22 +60 +18 +51 0.0 1.0 52.4
1 +17  +8% +23  +84 16.6 1.5 39.8 17 +18  +51 +15 469 0.0 2.1 51.6
4 +23 +84 +29 +83 17.7 1.5 39.6 I
T #28 +ES *35 +81 17.5 1.5 40.4 Einwirkdauer fir Tmmissionspunkt @ 12.5 s
g 433 8l =33 <68 0 0 3.2 5¢.0 N aaspegel fur Immissionspunkt @ 49.3 dBIA) )
s T +;g = +z0 g'i l'i il'7 Beurteilungspegel bei 73 Fahrten in 16 Stunden: 31.8 &B{2)
& + =22 7.4 1. 16.3 521. bei fcksichriguac ven 4 Stunden Ruhezeit: 234.2 &B(A)
3 +70 s15 471 7.1 1.6 16.0 dgl. bei Berucks =E0E
i r fur icpspunic @ 27.4 s
Mi ege. issizonspunk: @ 48.7 dB(d)
e ste 110 Fakrten in lo Sctundan: 35.9 4B(Aj;
ac ~ice ng von 4 Stunden Ruhezeit: 38.3 GB:iA) Dipl.- v
Ez spe 1 Fahrten ir eiper 5tunde; 27.9 EB(A) 43276 Essen (S




Aral Aktiengeseilschalzt Anlage
Eochum zZum Gui

;BN
rt
[
B

vem 8.2.9 é:il AxTiesnge .lschal:s Anlage 3.3
” 760 Ecchum oum Gutacaten
- 17.700 zum Gurash
g - 17.720 -

Neubau Tankstelle Famourger Str. 30 in Lauenbursg

NMeupau Tankscelle Hamburger Scr. 20 iz Lauerpburg

—c-aguas bel Famnrzeuaverksnr auf &is Nachparsghalt

g
EZz zum Waschen (ohne Ianenrsinlgung;

Ge-iuschiibercragung be:l Tanr~suowvsryshs auf Sxs Machbarschsiz
| Kfz zum Waschen {(ohne Ianenrsinigung;

29.5 z= 8 Immissionspunkt 3

Immissionspunkt-Koordinaten x= 74 y= 113 z= 5
Bezugsschallpegel 70 dB{A)

Bezugsentfernung 10 m

Fahrgeschwindigkeit 15 km/h

Weg Anfangskoord Tadkocréinaten Abschirmmaf Fahrzezt Mittelunaspegel
hd v X b4 dB s dBi{A} weg Anfangskoord. Endkoordinaten Abschirmma$ Fahrzeit Mittelungspegel
= . X X ds az (A

3 22 7% +15 71 12.8 1.8 41.¢ ¥ ¥ s (a)

& +27  +70 +22 +70 14.4 1.3 40.2 3 422 470 +15  +71 0.0 1.6 43.2

s +33  +&¢ +27 470 15.1 1.5 40.2 6 +27  +70 +22 470 0.0 1.3 50.0
12 +42  +68 +33 68 6.0 2.2 5.7 g 433  +68 +27 470 0.0 1.5 50.6
13 +42  +83 +41 46l 0.0 1.7 56.8 12 +42  +68 +33 +68 0.0 2.2 51.3
14 441 #6l +29  +58 0.0 0.9 58.7 13 +42  +68 +41 481 0.0 1.7 51.3
iz +2S +58 +34 +:3*: 0.0 1.2 52? 14 +41 +61 +39 +58 0.0 0.9 50.4
13 + 22 +60¢ +18 +61 19.8 1.0 3/.\:‘ 15 +39 +58 +34 +59 0.0 1.2 49.9
17 +1g  =wal w15 b9 12.6 2.1 12.5 16 422 +80 +18  +61 20.0 1.0 28.6
— 17 +18 +6l +15 +69 0.0 2.1 48 .7
Mo Eiawirkdauer fir Immissionspunkt : 13.5 s
% Mittelungspegel fir Immissionspunkt : 49.9 dB(A)
c Beurteilungspegel bei 75 Fahrcen in 16 Stunden: 32.4 dB{A}

dgl. beil Beriicksichtigung von 4 Stunden Ruhezeit: 34.8 dB{A)}

Instiiz
Dip Y :
45276 Essen (Stesle), Krekelerweg 48




Az AfTizngese_lzchziT age 3.4
Bcchum L . Gutaczhtan
sem 8.2.98
- 17.7¢9 -
Neusate Tznks-zlle Faxmzurger Str 30 in Lauenbursg
snitber=-azuns be: Faorzeugvasdant gus dis Na-hrterszhalit
o Wascnen (ohne Ionenreinigung)

Inmissionspunkt 4

Tomissionspunkt-Kocréinaten u= 44 y= 112 z= 6
Bezugsschallpegel 70 as{A)

Begqgaenhrerdung 10 m

Fanrgeschwindigkeit 15 km/b

Weg Anfangskocrd. Fndkoordinaten Abschirmmad Fahrzeit Mittelungspegel
= ¥y X Yy ds s dB{a)
£ +22 +72 +15 +71 7.1 i.6 46.0
[ +27 +70 +22 +793 7.4 1.3 45,3
) +32 +H8 +27 +70 2.3 1.5 51.7
12 +42 +68 +33 +68 0.0 2.2 54.2
13 +42 +568 +41 +61 0.0 1.7 53.5
14 +41 +51 +39 +58 0.0 0.9 52.3
13 +39 +53 +34 +55 0.0 1.2 52.0
15 +22 60 +138 +61 4.9 1.0 45 .8
17 +18 +5l +15 +69 5.4 2.1 46.6
Einwirkdauer fir Immissiconspunkt : 13.5 s
Mitzalungspegsl fir Imn1551on:punkt : 51.2 dBiA)
Seurteilungspegel b 75 Fanrcten in 16 Stunaan 23.7 4dB8(A4)
G3.. bei Beriicksichtizuang ven 4 Srunden Runezeit: 3&6.1 4B{A)

Aral Akrisnge: lschalt Anlage 3.5
Bochum zum Gutschren
vem B.2.95
- 17.760 -

Neubau Tankstelle Hamburger Scr, 30 in Lauenburg

yschilbestrazunc pel Fsl zeucvaskehr aui dis Nachoaoschals
zum waschen (mit Iznens einigung)

Immissicnspunkt 1
Immissionspunkt-Kocrdinaten x= i1 y= 9 z= 8
Bezugsschallpegel 70 as(a)

Bezugsentfernung 10 m

Fahrgeschwindigkeit 15 km/h

Weg Anfangskoord. Endkoordinaten Abschirmmap Fanrze it Mitrelungspegel
b4 y x y ae s d3{A}
1 +17 +25 +23 +84 0.0 1.5 485.5
4 +23 +84 +29 +33 0.0 1.5 48.5
7 +29 +83 +35 +81 8.6 1.8 39.9
1¢ +25 +81 +44 +79 8.9 2.2 29.5
18 +44 +79 +45 +89 6.4 2.4 41.3
18 +44 +79 +45 +89 6.4 2.4 41 .3
11 +44 +79 +42 +68 1.1 2.7 48.0
13 +42 +68 +41 +61 0.0 1.7 50.3
14 +41 +61 +39 +58 0.0 0.9 51.2
15 +39 +58 +34 +59 0.0 1.2 51.7
15 +22 +00 +18 +61 0.0 1.0 52.4
i7 +18 +o1 +15 +69 0.0 2.1 1.6
=:awirkdauer fir Immissionspunkt : 21.1 s
Miccalungspegel fir Tmmissionspunkt @ 49.3 dB(&)
Teurtsilungspegel bei 23 Faprzen in 16 Stunden: 27.9 GB(A)
égl. bel Berticksicntigung von 4 Stunden rRuhezeit: 30.4 dB(A)




Acal Aktisngesells::ai: ii;a%itiégten
Arz. AxTisngesellscnel:s An’ 2 3.5 Bochum ) vom 8.2.95
cchum Zum wutacinten - 17.700 -
vem 8.2.92
- 17.700 -~ an oz (R
Neubau Tankstelle Eamburger Str. 30 12 Lauenduis
Neurau Taoksz-slle Hamburger Str. 3¢ Iz _auerpursy
Ge-auschipers U a: Fahrs ~verkenp sui &2is Nachberschac-t
GeriuschunerSTASUAC i i Mg dis Nachpazschast Kfz zum Waschen (mit Janenreinigung)
Kiz zum Waschen (mit
Tnmissionspunkt 3 ) _ . 111 w= §
Immissionspunkt 2 Immiagi;uspunkt—ﬁoorilna:&ﬁ x= 74 y= 113 ==
Tmmissionspunkt-Kocrdinaten x= 37 y= 29.5 == 8 Ba=zugsschna.lpegel 70 dB{A)
Be-ugsschallpegel 79 AB(A} Se-ugsencferaung 10 m
Bezugsentfernung 10 m Fanrgeschwindigkeit 15 km/h
Fanrgeschwindigkei 3 s ; ; ; = ~el
eraee ndigkelt 13 dn/h Weg hnfangskoord. Endkoordinaten Abschéimmaﬁ Fanrzeit Mltte%%?iépege_
Weg Anfangskoord. Endkoordinaten AbschirmmaB Fahrzeit Mittelungspegel X v x y &= ° i
X 38 { =z 23, &
Y * ¥ aB ° asiA) 1 +17 +85 22 +84 17.1 1.2 Szg
1 +17 485 +23 431 5.3 1.5 46.1 4 423 +84 +29  +83 17.1 1'2 =5 2
4 +23 +84 +29 +83 5.5 1.5 46 .4 7 +2§ +83 +33 +81 0.0 ;-2 gg'i
7 429 +83 +35  +81 5.8 1.5 46.5 19 +35 431 +44 79 0.0 S 4 55 1
10 +35  +81 +4d4 479 0.0 2.2 52.7 18  +44  +78 +45  +89 0.9 54 55.1
18 +44 479 +45  +39 0.0 2.4 51.8 18 4¢ +79 +45  +89 0.0 ~' 3 52,3
18 +44  +79 +45  +89 0.0 2.4 51.8 11 +44 479 +42  +58 0.0 17 51,3
11 444 +79 142 +58 0.0 2.7 54.2 13 442 +68 +41 461 0.0 5 50.4
13 +42  +68 £41  +81 0.0 1.7 55.8 12 +41  +8l +39 458 0.0 13 455
14 +41 +61 +39 +58 0.0 6.9 58.7 15 +39 +58 +34 +59 70.0 1'6 28 5
15 +39  +3 +31  +39 0.0 1.2 59.2 15 422 460 +18  +61 20.0 21 is 7
16 +22 480 +18  +51 13.8 1.0 37.0 17 +18 481 +15 89 0.0 o T
17 +18 +£1 +15 +53 12.86 2.1 4z.58
Tipwirkdauer fur ssionspunke 21.£75 -
Einwirkdauer fiir Immissionspunkt ! 21.1 s Mictelungspegel mmis unkt _’a:-l 63(5)?1 2 GB(A)
Mittelungspegel fir Immissionspunkt @ 53.4 dB{A) Seurceilungs 25 2 iz 1% Dtufdfnihf é‘ 7“A§'p)
Seurreilungspegel beil 28 Fanrten in 15 Stunder: 33.0 &2B(A) Gcl. bei Berd sung Stunden kuhezelt. S%.c = Vi
é51. bei Bericksichiigung 7on 4 Stunden Ruheceit: 235.4 dB(A) =




Arsl AxTisngessllschai: Anls i.8
Ecchum ZUm . .TacoIt=aon Ar=} Akciengesel.ochalx Anlage 4.1
vzm £.2.9% Bcchum zum Gutachten
- 17.760 - vem 8.2.95
- 17.780 -
Mevkteu Scr. 30 iz Lauenburg
Neubau Tankstelle Hamburger Str. 30 in Lauernburg
GerZuschitbertrazuns be! Fahrosugws-kehr auf dos Schallabs-rablung aus Sabiuden wmach VDI-Richtiiniea 2571 uad 274
K7z zum Waschen (mit Iznenceiaigung) Immissionspunik:z 1
Immissionspunk: 4 Waschen
Immissionspunkt-Koordinacsn x= 44 y= 112 z= o
Bezugsschallpegel 70 dE(A} Linnen: Mitrelungspegel im Gebéude
Bezugsentfernung 10 m Enti.: Entfernung zwischen Immissionspunkt und Fléche
Fanrgeschwindigkeit 15 km/n Di: Schallpegelzbnahme itiber die Entfernung
Rfw: Bewercetes Eau-Schalldamm-MaB
Weg Anfangskoord. Endkoordinzten Abschirmmad Fahrzeit Mittelungspegel D2 Abschirmmab/Richtwirkungsmasb
it v X y ds s aB(a) Da: Becden- u. Mereorologiedampiungsmasp
Lausen: Immissionspegel
1 T17 +8%2 +23 +31 15.6 1.5 39.3
4 +23 +34 +29 +383 17.7 1.5 39.6 Bautzil Linnen Flache Entf. Di R« D2 D3 Laupen
7 +29 +82 +33 +381 17.5 1.5 40.4 dB(A) m’ m dB éB dB dB dB(A)
10 +35 +81 +44 +79 0.0 2.2 58.0
18 +44 +79 +43 +39 0.0 2.4 60.1 Nordwand
18 +44 +75 +45 +829 0.0 2.4 0.1 Tor ofien 80 16.0 54 31.7 0 5.0 0.1 43.2
1 44 +769 +4Z +0d c.0 2.7 56.0 Osctwznd
13 +42 +538 +41 +51 0.0 1.7 53.5 Mauerwerk 80 47.0 43 26.1 60 0.0 0.1 -
14 +41 +61 T3¢ +3E 0.0 0.9 52.3 Sidwand
15 +38 +358 +34 +29 0.0 1.2 52.0 Tor offen B0 16.0 52 31.3 0 0.0 0.1 43.%
1o +22 +50¢ +18 T5l 4.9 1.0 ie .6 Westwand
17 +18 <81 3 -0& 5.4 2.1 45.6 Mauerwerk 80 9.0 56 34.5 52 20.0 0.3 -
Verglasung 83 38.0 53 28.2 25 20.0 0.4 5.4
=r L spunit Zl.1 s Dach
pegel icns 5 Trapecblech 30 58.0 53 28.9 35 0.0 0.1 16.0
sspes ahrzc
=ric v Schnzlipegel am Immissionspunk:t (d3(A)) a3z .7




Arz: Akziengesellscnait A...ag Aral Aktiengese. schaft Anlage 4.4
Ecchum zum Guzachzten Bochum zum Gutachrex
vom 8 vom B.2.9%5
- 17 - 17.700 -
Mevctat Tamksze_le Hamfurger Sz, 30 iz Lauernburg Neubau Tankstells HRamburger Sctr. 30 in Lauenburg
Szazllzrs-raalong aus Se-suden Dach VaT-Fick=linian 23571 upd 2714 S-pzllabstraklung aus Gebiuden pach VDI-Fisktlicien 2871 vad J7I1-=
Immissicnspunks 2 Immissicospunkz 4
Waschen Waschen
Linnen: izrelungspegel im Gebaude Linnen: Mittelungspegel im Gzbiude
Enrf.: Encfernung cwischen Immissionspunkt und Flache Encf.: Encfernung zwWwischen Immissionspunk: uncé Flache
Di: Schallpegelabnahme iber die Entfercung Di: Szpnallvegelabnahme iiber die Entfernung
R'v: Bewertetes Bau-Schalldimm-Ma3} R'v: Eewertetes Bau-Schalldamm-Mal
D2: AbschirmmaB/Richtwirkungsmas D2: Abschirmmaﬁfii:h:wirkungsmaﬁ
Di: Boden- u. Meteorologiedampfungsmasd Da: Boden- u. Meteorclogiedampfungsmad
Lauden: Immissionspegel Laufen: Immissionspegel
Bauteil Linnen Flache Enti. Di R« D=z Bauteil Linnen Flache Entf. D 3
aB({a) m’ m aB dB daB dB(A) o’ m as a
Nordwand Nordwand
Tar offen 80 16.0 29 26.2 0 0. Tor cifen 80 16.0 55 31. 47 .2
Ostwand Ostwand
Mauerwerk 80 47.0 28 21.1 &0 0.0 0.1 = Mauerwerk 80 47.0 60 27.8 60 20.0 1.3 -
Siidwand Stidwand
Tor cifec 80 10.0 34 27.7 0 5.0 §.1 47.3 Tor ofien 80 16.0 57 32.0 0 5.0 1.2 41
Westwand Westwand
Mauerwerk 80 e.0 34 30.0 52 10,0 0.1 Mauerwerk 80 9.0 52 23.8 B2 0.0 0.6 -
Verglasung 80 32.0 34 23.7 25 10.0 0.1 21.2 Verglasung 80 38.0 52 27.5 25 0.6 0.8 23
Dach Dach
Trapecblech 80 58.0 31 24.2 3% 0.0 0.1 20.7 Trapezblech 80 8.0 g5 29.2 35 0.0 0.9 14
S-rzilpegel am Immissicnspunt {(dB{a)) 54.56 Schallpegel am Tmmissiconspunkt (GB{A)) 48,
Institut fizr Schall-u. Wirmeschutz

Dirl.-M
45276

-3 Plys. Henning Hroger
n (Sieeie), Krekeierweg 48




Trockaen

Mittelungspegel im Gebaude

T -
—minnen.

Eazf.: Entfernung zwischer Immissionspunkt undéd Fléche
Di: Schallpegelabnanme {iber die Eantfsrnung
R'v: Bewertetes Bau-Schalldimm-Mas
Da2: Abschirmmap/Richtwirkungsmaf
Diy: Boden- u. Meteorologiedampfungsmaf
Laufen: Immissionspegel
Bautail Lionen Flacne Entf. D1 R D2 Da Laupen
dB(3) m® m dB ds [s4:S as é3(A)
Noréwand
Tor geschl. g5 156.0 54 31.7 25 5.0 0.1 33.Z
Ostwand
Mauerwerk 95 47 .0 49 26.1 60 0.0 0.1 S.8
Siidwand
Tor geschl. 9z 15.0 52 31.3 25 0.6 0.1 38.6
Westwand
Mauerwerk 95 9.0 56 34.5 52 20.0 0.3 -
Yerglasung gs 28.¢C 56 28.2 25 20.0 0.4 Zi.4
Cacn
Trapezbliech gz £3.0 53 28.9 3¢ 0.0 6.1 31.0
Schellpegel am Immissicnspunke (é2(A)} 4.2

Institut £.0
Dipl-hic el 3
45276 Essen (Steele), Krekelerweg 48

Aral Aktisngesellschait Anlage 4.5
BH .0
cchum zum Gutachtern
vem 8.2.9%
- 17.750 -
Neucau Tankstells Ramburger Str. 30 im Lauenburg
Schellabstrabhlung aus Geziuden pach VOI-Rizhtliziss 2271 ugd 2712
E : = = - e e am r od s Pt Lk Py -7
Imm:issionspunk:t 2
Trocknen
Linnen: Mitrelungspegel im Gebaude
Totf.: Entfernung zwischen Immissicnspunkt und Fléache
Di: Schallpegelabnahme {iber die Entiesrnung
) .
R'v Bewertetes Bau-Schalldiamm-Ma$B
2 AbschirmmaB/RichtwirkungsmaB
3 Bcden- u. Meteorologiedidmpfungsmal

Immissicrspegel

Bauteil Linnen Fléghe Entf. D R'w D2 Ds Laupen
dz{a) m* m dB as és ae GE({&)
Nordwand
Tor geschl. 35 16.0 29 26.2 25 2
e 26.2 2 0.0 0.1 4£3.7
Maverwerk 95 47.0 28 21.1 6
uer 1 60 0.6 0.1 12.8
Tor geschl. S5 16.0 34 27 23 37
Wescwand ) T 0 0 3Tl
Mauerwerk g5 9.0 34 30.0 &2 10.0 0.2 .
be SE 8. 34 22.7 28 16.0 0.1 z2g.:-
21 24.2 23 0.¢ 0.1 2.7

1G]

mm

Institut fiir Schall- u. Warmeschurz

45276 Essen (Stesie), Krekelerweg 48
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Trockaen
Linnen: Mittelungspegel im Gebiude ) ) o
Eaxf Entfernung zwischen Immissicnspunkt unc Flache
D:: Schallpegeslabnanme iiber die Entfernung
R'v Bewertetes Bau-Schalldidmm-Ma$
Dz: nschirmmaB/Richtwirkungsmad
D3 Boden- u. Meteorologiedimpfungsmal
Laufen: Immissionscege:
Bauteil Linnen Flache Enti. Di Da
@B (A) m" m dB ds
Nordwand
Tor geschl. 95 156.0 54 31.7 0.
QOstwand i
Mauerwerk 95 47.0 49 26.1 0.
Siidwand B
Mror 93 la.0 52 31.3 25 0.1
Q3 9.0 56 34.5 52 0.3 =
g5 28.0 5¢ 28.2 2% 0.4 Zi.4
L] £3.0 53 28.9 g 0.1 31
lpegel em Immisszicnspunls {(&Z{a)) 4.3
Instizet i-u. Warmeschurz
Dipl.-Ma ming Krozer

45276 Essen (Steele). Krekelerweg 48

Aral Aktiengesellschaic

Anlage 4.5

Ecochum zum Gutachten
vecm B.Z2.9%5
- 17.7580 -

Neukau Tankscellz Ramburger Str. 30 in Lauenbursg

Schallabscrahluns sus Getiudss RA-aE]
Immissionspunkt 2
Trocknen
Linnen: Mittelungspaegel im Gebaude
Enti.: Entfernung zwischen Immissionspunkt und Fliache
Di: Schaellpegelabnahme iiber die Entiernung
R'v: Bewertetres Bau-Schalldamm-MaB
D2 Apschirmmaf/Richtwirkungsmas
51 Ecden- u. Meteorologieddmpfiungsmaf
Lausten: Immissicnspegel
Bauteil Linnen Fliche Encif. D1 R'« D2 Da Laupe
daz{a) m* m dRB dB éz ée aB (A
Nerdwand
Tor geschl. 95 i5.0 29 26.2 25 c.0 0.1 43.7
Cstwand
Mauerwerk 95 47.0 28 21.1 60 0.0 0.1 13.8
Siidawand
Tor geschl. g5 15.0 34 27.7 25 5.0 0.1 37.:2
Westwand
Mauerwerk 35 9.0 34 0 EBEZ 10.0 0.1 2.0
YVerglasung Gg 38.0 34 23.7 2% .0 0.1 3¢.2
Dzch
Trapezblach Gz 58.0 31 24 .2 35 0.¢ 0.1 =Zz3.7
Schzllpegel am Immissionspunkt (dB(A)) 43,7

Institut fitr Schall- u. Warmeschutz

45276 Essen (Stesie), Krekeierweg 48
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Anlaze 4.7
zum Gutachtax
vom 8.2.93
- 17.75% -

Trocknen
Linnen: itrelungspegel im Geb&aude
Enti.: Eantiernung zwischen Immissionspunkt und Flache
Di: Schallpegelapnanme iiber cdie Entiernung
R'v: Bewertetes Bau-Schalldamm-MaB
Dz: Abschirmmaf/kicntwirkuagsmasl
Da: Bodan- Meteorologiedampfungsmal
Laupen: Immissicnspegel
Bauceil Lianen Flache Enti. D: R'v D=2 Ds Lausen
dB(A) m’ m déB dB éB éB dB(A)
Nordwand
Tor geschl. 95 16.0 68 33.6 25 0.0 2.3 34.1
Ostwand
Mauerwerk 9t 47 .0 75 28,7 60 10.0 2.E =
Sidwand
Tor geschi. 9t 16.0 74 34.4 25 10.0 Z.5 23.1
Westwand
Mauerwerk 9= 5.9 67 3.0 52 0.0 2.1 4.8
Verglasung 9t 32.6 57 2¢.8 It g.0 2.2 38.0
Dach
Trapeztclech 95 58.0 71 3:.4 25 0.0 2.3 28,4
Scrallpegel am Immiszsicnspunkt {(d2(A}! 35.8

Institut fiir Schall-u. Virmeschutz
Dipl.-Mat. und Pitys, Eenmng Kroger
43276 Essen (Steele). Krekelerweg 4R

Aral Aktiengeseiischals A

Bochum

Neubau Tankstell

nlage 4.8
zum Gutachaten
vocm B.2.93
= 17.7350 -

e Eamturger Str. 30 in Lauenburg

Trockaen
Einnen: Mittslungspegel im Gekiude
Eoti.: Ln;fe;nung_:wischen Immissionspunkt uné Fliche
Di: Schallpegelabnahme iiber die EZntfernung
R'v: Bewertetes Bau-Schalldimm-Ma$8
PEN Abschirmmzf/Richtwirkungsmas
Da: Esden- u. Msztszorolcgieddmpfungsmaf
Laupen: Inmissionspegel
Bauteil Linnen Fliche Eatf. D1 R'v D2 Ds LauBen
éB(A) m* m dB dB dB éE dBik)
Nordwand
Tor geschl. @5 16.0 55 31.8 25 3
oot @ 1 0.0 1.0 37.2
Mauerwerk g5 47.0 60 27.8 60 2
M 4 . 20 -
Stidwand ¢
Tor geschl. g5 15.0 57 32.0 25 5 3
geror 92 25 0 1.2 3i.8
Mauerwsrk a3 2.0 52 8§ 52 0.0 0.5 8.6
Varglasurng ¢3 E2 z z . . 11,7
pauiTE S ¢z 38.0 2 z27.5 2% 6.0 0.8 21,7
Trapecblech 98 58.0 53 29.2 35 0.0 0.9 2¢.9
Schallpecgel am Immissicnspunk: (4B{a}) 238

Institut - Schall- u. Warmeschutz
anmng Kroger
43276 Essan (Sizele). Krekelerweg 48




