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1. Vorgang

Die Stadt Lauenburg / Elbe beauftragte uns mit der Erstellung eines schalltechnischen
Prognosegutachtens zur Ermittiung der Verkehrsgerdusche von der Berliner StraBe
(B 209) und des Buchhorster Weges (K 41) im Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 65
“Horster Damm* der Stadt Lauenburg.

Die Verkehrsgerausche werden auf den z. Z. noch unbebauten Flurstlicken im Plangebie-
te durch Isolinien (Linien gleicher Verkehrsldrmbeurteilungspegel) und vor der vorhande-

nen Wohnbebauung punktuell fir die Tages- und Nachtzeit dargestellt.

2. Ortliche Verhiltnisse

Die ortlichen Verhaltnisse sind aus dem folgenden Lageplan zu ersehen.

CIy

! (04 |

Bild 1: Bebauungsplan Nr. 65 “Horster Damm* der Stadt Lauenburg

Das Plangebiet siidlich des Buchhorster Weg und der Berliner StraBe ist im B-Plan als
Mischgebiet und nérdlich dieser beiden StraBen als Industriegebiet ausgewiesen.
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3. Beurteilungsgrundsatze

Im Rahmen der Bauleitplanung werden Verkehrsgerausche, die ausgehend von offentli-
chen Verkehrsflachen wie Bahnlinien und StraBen auf das Plangebiet einwirken, nach der
DIN 18005 -Schallschutz im Stadtebau- beurteilt. Danach sind die Verkehrslarmpegel mit
den im Beiblatt zu dieser Norm angegebenen Orientierungswerten zu vergleichen. Wenn
die Orientierungswerte eingehalten bzw. unterschritten werden, kann von einer angemes-
senen Bericksichtigung des Schallschutzes in der stadtebaulichen Planung ausgegangen
werden. Die Beurteilungspegel des Verkehrlarms sind mit den folgenden Orientierungs-
werten zu vergleichen.

Tabelle 1:  Gebietsausweisung

; tags nachts
Gebietsart dB(A) dB(A)
Mischgebiet 60 45/50

Bei den beiden angegebenen Nachtwerten gilt der niedrigere fur Betriebs-, Sport- und
Freizeitlarm, der hdhere fir Verkehrslarm.

Der Belang des Schallschutzes ist bei der erforderlichen Abwagung im Rahmen des Be-
bauungsplanes nach § 1 Abs. 6 BauBG als ein wichtiger Gesichtspunkt neben anderen
Belangen zu verstehen. Die Abwagung kann bei Uberwiegen anderer Belange zu einer
entsprechenden Zuriickstufung des Schallschutzes fiihren.

Wenn im Rahmen der Abwigung von den Orientierungswerten nach oben abgewichen
wird, sollte ein Ausgleich durch geeignete MaBnahmen vorgesehen werden und pla-
nungsrechtlich abgesichert werden.

Bei einer Uberschreitung der Orientierungswerte durch Verkehrslarm stellen passive
SchallschutzmaBnahmen eine zuldssige ErsatzmaBnahme dar.

Die Anforderungen an die passiven SchallschutzmaBnahmen wie die Luftschallddmmun-
gen von AuBenbauteilen bei Neubauten sind in der Norm DIN 4109 als Mindestmal3 fest-
gelegt. In Abhangigkeit von maBgeblichen AuBenlarmpegeln werden Larmpegelbereiche
genannt, aus denen sich die erforderlichen Schallddmm-MaBe der Wande, Déacher und
Fenster ergeben.
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Tabelle 8 der DIN 4109 gibt fir Aufenthaltsraume von Wohnungen bzw. Buroraume fol-
gende erforderliche resultierende Schallddmm-MaBe der gesamten AuBenwand in Ab-
hangigkeit vom maBgeblichen AuBenlarmpegel an. Die erforderlichen Schallddmm-MaBe
sind unabhangig von der Gebietsausweisung.

Tabelle 2: MaBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche resultierende Bauschall-
démm'MaBe R,W’res

Larmpegel- mafgeblicher erforderliches resultierendes
bereiche AuBenlarmpegel Bauschallddmm-MaB R’y res
Wohnnutzung Blronutzung

dB(A) dB dB

I bis 55 30 30

Il 56 bis 60 30 30

1} 61 bis 65 35 30

v 66 bis 70 40 35

\Y 71 bis 75 45 40

Vi 76 bis 80 50 45

Die AuBenlarmpegel sind gemaB DIN 4109 zur Tageszeit zu ermitteln. Eine zusétzliche
Regelung fir die Nachtzeit ist nicht vorgesehen, da die Unterschiede zwischen den Beur-
teilungspegeln fiir die Tages- und Nachtzeit i. d. R. weniger als 10 dB(A) betragen.

3.1 Berechnung der Immissionen

3.1.1. Emissionen/StraBenverkehr

Die Gerauschemissionen von StraBenverkehrsgerauschen werden nach RLS-90 durch
Emissionspegel Lnhe in 25 m Abstand zur Mitte der &uBeren Fahrstreifen beschrieben.
Diese Pegel werden getrennt fiir die Tages- und Nachtzeit ermittelt. Dabei werden be-
ricksichtigt:

¢ das maBgebliche stiindliche Verkehrsaufkommen (tags/nachts)
e der prozentuale Lkw-Anteil (tags/nachts)

e die zulassige Héchstgeschwindigkeit

e die Fahrbahnoberflache

e evtl. Steigungen von mehr als 5 %
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Verkehrsdaten:
Berliner StraBe (B 209): DTV = 9.590 Kfz/d
Buchhorster Weg (K 41) DTV = 2.391 Kfz/d

Die Querschnittsbelastung von der Berliner StraBe (B 209) wurde von der Stadt Lauen-
burg vorgelegt und basiert auf einer Verkehrszdhlung aus dem Jahr 2005 und die vom
Buchhorster Weg (K 41) vom Kreis Herzogtum Lauenburg basiert auf einer Z&hlung aus
dem Jahr 2002. Fur schalltechnische Beurteilung wurden die genannten Verkehrsauf-
kommen jeweils auf den Prognosezeitraum 2020 pauschal um 1,5 Prozent pro Jahr
hochgerechnet.

Prognose 2020:
Berliner StraBe (B 209): DTV = 11.990 Kfz/d
Buchhorster Weg (K 41) DTV = 3.126 Kfz/d

Zur Verteilung der prozentualen Lkw-Anteile auf die Tages- und Nachtzeit liegen keine
Angaben vor. Der Lkw-Anteil wird daher nach der Standardangabe der Tabelle 3 der

RLS-90 fir Bundes- und LandesstraBBen in Ansatz gebracht.

Lkw-Anteil auf Bundesstraf3en:

pr = 20 % fir die Tageszeit und
pn = 20 % flr die Nachtzeit

Lkw-Anteil auf Landes- Kreis- und GemeindeverbindungsstraBen:

pr = 20 % fir die Tageszeit und
pn = 10 % fir die Nachtzeit

Geschwindigkeitsansatz nach RLS flr beide StraBen:
BundesstraBe (innerértlich): Pkw/Lkw 50 km/h
KreisstraBe (innerdrtlich): Pkw/Lkw 50 km/h

Fahrbahnoberfldche fiir beide StraBen:

Asphaltbeton

Steiqung fir beide StraBen:

In dem StraBensegment ist keine Steigung > 5 % vorhanden
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Fir den betroffenen StraBenabschnitt errechnen sich aus den vorstehenden Angaben flr
das Prognosejahr 2020 folgende Emissionspegel:

Berliner StraBe (B 209):
Lmer = 66,6 dB(A) fiir die Tageszeit
Lmen = 59,2 dB(A) fir die Nachtzeit

Buchhorster Weg (K 41):
Lmer = 60,8 dB(A) fir die Tageszeit*
Lmen = 49,7 dB(A) fiir die Nachtzeit*

*Anmerkung: Die Gerauschemission wurde auf dem Buchhorster Weg im Kreuzungsbereich jeweils

in gleicher Hohe auf die beiden Fahrstreifen aufgeteilt.
3.1.2. Ergebnisse der flachenhaften Berechnung

Die Ausbreitungsrechnung zur Ermittlung der Gerduschimmission erfolgt mit Hilfe des
Rechenprogramms Cadna/A (Version 3.6).

Die Darstellung der Flachen gleicher Schallpegel erfolgt an den Farbiibergédngen mit ei-
ner Abstufung von 5 dB(A). Die Linien innerhalb der Farbabstufung stellen 1 dB(A) Schrit-
te dar.

Die in den Bildern 2 bis 4 dargestellten Mittelungspegel (Seite 10 bis 12) kénnen ~ nach
Aufrundung auf ganzzahlige Pegelwerte — den Beurteilungspegeln nach DIN 18005
gleichgesetzt werden, da Zuschlage oder Abziige nicht erforderlich sind.

Aus den Bildern kann folgende Aussage abgeleitet werden:

Beurteilung des Verkehrsldarms wéihrend der Tageszeit (06.00 bis 22.00 Uhr)

Der Orientierungswert 60 dB(A) der DIN 18005 wird wéhrend der Tageszeit auf den
Flurstiicken am Buchhorster Weg und an der Berliner StraBBe im Bereich der tberbauba-
ren Flache Uberschritten.
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3.1.3. Ergebnisse der punktuellen Berechnung

Die Beurteilungspegel des Verkehrslarms vor den Fassaden der vorhandenen Gebaude
im Buchhorster Weg und der Berliner StraBBe sind in der folgenden Tabelle 3 angegeben.

Tabelle 3:  AuBenldarmpegel fir die zur StraBe weisende Front des betroffenen Ge-

baudes
Immissionsort Beurteilungspegel Orientierungswert
(siehe Bild 1; Seite 34)
-alle Pegel in dB(A)-
tags nachts tags nachts
IP1 54 44 60 50
IP2 60 49 60 50
IP3 66 55 60 50
IP4 67 56 60 50
IP5 70 59 60 50
1P6 66 55 60 50
IP7 65 54 60 50
IP8 63 54 60 50
IP9 71 63 60 50
IP10 65 57 60 50

Anmerkung zu den fett gedruckten Zahlenwerten: Die in der Tabelle fett dargesteliten Zahlenwerte
zeigen eine Uberschreitung des Orientierungswertes an.

Die Ergebnisse der vorstehenden Tabelle 3 zeigen, dass die Orientierungswerte von
60 dB(A) wahrend der Tageszeit und 50 dB(A) wahrend der Nachtzeit in den untersuch-
ten Immissionsorten IP3 bis IP10 (iberschritten werden. In den Immissionsorten IP1 und
IP2 werden die Werte eingehalten bzw. unterschritten. Die Berechnungsergebnisse gel-
ten flir Geb&udeseiten, die zur StraBe weisen. Fir Gebaudeldngsseiten sind um = 3 dB,
fur Gebauderiickseiten um 8 dB reduzierte Verkehrslarmpegel in Ansatz zu bringen.
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4, Empfehlungen fiir eine Festsetzung zum Schutz vor Verkehrslarm im
B-Plan

Wie bereits unter Pkt. 3 angegeben, ist der Belang des Schallschutzes bei der erforderli-
chen Abwagung im Rahmen des Bebauungsplanes nach § 1 Abs. 6 BauBG als ein wich-
tiger Gesichtspunkt neben anderen Belangen zu verstehen. Die Abwégung kann bei
Uberwiegen anderer Belange zu einer entsprechenden Zuriickstufung des Schallschutzes
fihren.

Aus stadtebaulicher Sicht sind im untersuchten Plangebiet keine aktiven Schallschutz-
maBnahmen, wie die Errichtung von Larmschutzwénden und/oder -wéllen, mdglich. Fir
die bebauten und unbebauten Flurstlicke sind daher anhand der maBgeblichen AuBen-
larmpegel erforderliche resultierende Bauschalldimm-MaBe R'w s festzusetzen. Die er-
forderlichen Festssetzungen sind aus der folgenden Tabelle 4 abzuleiten.

Die Berechnungsergebnisse zum Verkehrslarm zeigen, dass in den Gberbaubaren Fla-
chen parallel zum Buchhorster Weg und zur Berliner StraBe Verkehrslarmbeurteilungs-
pegel von ca. 54 bis ca. 71 dB(A) am Tag auftreten. Tabelle 3 auf der Seite 8 enthélt die
punktuell fir die vorhandenen Gebaude ermittelten Berechnungsergebnisse (StraBen-
fronten). In der folgenden Tabelle 4 sind die zugehérigen Larmpegelbereiche fiir diese
Immissionsorte angegeben.

Tabelle 4:  MaBgebliche AuBenlarmpegel und erforderliche resultierende Bauschall-
damm-MaBe R'’w s —Pegel in dB(A)- fir die zur StraBe weisende Front des
betroffenen Gebaudes

Immissions- mafgeblicher Larmpegelbereich geman
orte AuBenlarmpegel Tabelle 3 Seite 5
IP1 54 ]

P2 60 1}
IP3 66 v
IP4 67 v
IP5 70 V
IP6 66 v
IP7 65 v
IP8 63 \Y)
IP9 71 \'
IP10 65 \Y)
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Anmerkung zur vorstehenden Tabelle 4 auf Seite 9:

Die in der Spalte “maBgeblicher AuBenldrmpegel“ angegebenen Verkehrslarmbeurtei-
lungspegel aus Tabelle 3 enthalten einen Zuschlag von 3 dB (Zuschlag fiir berechnete
Mittelungspegel, Pkt. 5.5.2. StraBenverkehrslidrm, DIN 4109 ) und gelten fiir die zur Stra-
Be weisenden Fronten der betroffenen Gebaude. Fiir die Gebaudelédngsseiten sind pau-
schal 3 dB und fiir die Geb&uderiickseiten 8 dB geringere maBgebliche AuBenléarmpegel
in Ansatz zu bringen. Die verminderten maBgeblichen AuBenldrmpegel der Gebaude-
langsseiten und Geb&uderiickseiten sind den Larmpegelbereichen geméB Tabelle 2 (Sei-
te 5), bei Berlicksichtigung des 3 dB Zuschlages, gegeniberzustellen.

In den folgenden Bildern 2 bis 4 sind die Isolinien der Verkehrslarmbeurteilungspegel in
den (berbaubaren Bereichen des B-Planes siidlich des Buchhorster Weges und an der

Berliner StraBe dargestellt

Isolinie von der Strafle aus esehen:
Ubhergang von blau auf rot65 dB (A)

Uhergang von rot auf orange 60 dB{4)
Uhergang von orange auf braun 55 B (4}
=1 1 | i

Bild 2: Darstellung des Verkehrsldrms wahrend der Tageszeit

e
AR

Aus dem vorstehenden Bild 2 ist zu ersehen, dass an der StraBe Pegel von 66 dB(A) und
in den hinteren Ecken (braune Bereiche) Pegel von < 55 dB(A) auftreten.
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Isolinie von der Strafie aus gesehen:
jUbergang von blau auf rot 65 dB(A)

Bild 3: Darstellung des Verkehrslarms wahrend der Tageszeit

Aus dem vorstehenden Bild 3 ist zu ersehen, dass an der Berliner StraBe Pegel von 70
dB(A) und in den hinteren Bereichen Pegel von 60 dB(A) auftreten. Die abschirmende
Wirkung der vorhandenen Gebaude wurde bei der Ausbreitungsrechnung nicht bertick-

sichtigt.
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Isolinie von der Strafie aus gesehen:
Uhergang ven hlau auf rot 65 dB(A)
Ubergang von rot auf oranae 60 dB(A]

Bild 4: Darstellung des Verkehrslarms wahrend der Tageszeit

Aus dem vorstehenden Bild 4 ist zu ersehen, dass an der Berliner StraBe Pegel von >70
dB(A) und in den hinteren Bereichen Pegel von 60 dB(A) auftreten. Die abschirmende
Wirkung der vorhandenen Geb&ude wurde bei der Ausbreitungsrechnung nicht bertck-

sichtigt.

Anmerkung zur Ermittlung der Lidrmpegelbereiche in den liberbaubaren Bereichen:

Zu Ermittlung der Larmpegelbereich auf den betroffenen Grundstiicken sind den

aus den Bildern 2 bis 4 abgeleiteten Verkehrsldrmbeurteilungspegein jeweils 3 dB

zuzurechnen:
Beispiel: Ubergang von blau auf rot 65 dB(A) + 3 dB = 68 dB(A). Nach Tabelle 2 auf der
Seite 5 entspricht dass dem Larmpegelbereich 1V.

In Tabelle 2 auf der Seite 5 sind, in Abhangigkeit vom Larmpegelbereich die erforderli-
chen resultierende Schalldamm-MaBe fir Aufenthaltsriume von Wohnungen bzw. Bliro-
raume geman DIN 4109 angegeben.
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5. Zusammenfassung

Die Stadt Lauenburg / Elbe beauftragte uns mit der Erstellung eines schalltechnischen
Prognosegutachtens zur Ermittlung der Verkehrsgerdusche von der Berliner StraBe
(B 209) und des Buchhorster Weges (K 41) im Plangebiet des Bebauungsplanes Nr. 65
“Horster Damm*“ der Stadt Lauenburg.

Das Ergebnis der Untersuchung zeigt, dass die Orientierungswerte von 60 dB(A) wah-
rend der Tageszeit und 50 dB(A) wahrend der Nachtzeit in den untersuchten Immissions-
orten IP3 bis IP10 berschritten werden.

Festsetzungen zum B-Plan sind unter Punkt 4 angegeben.

Dipl.-Ing. N. Wolf

Sachverstandiger der
TUV NORD Umweltschutz GmbH & Co. KG



