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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

1. Ausgangslage

Die Stadt Lauenburg beabsichtigt, den Bebauungsplan fir das B-Plan-Gebiet Horster Damm
aufzustellen. In diesem Zusammenhang ist zu klaren, inwieweit im B-Plan-Gebiet eine mog-
liche Entlastungsstrafle im Zuge der B 5 bzw. B 209 veriaufen kann. Die dazu erforderlichen
Untersuchungen sehen eine Einschatzung der Raumempfindlichkeit und eine Grobiberle-
gung zur Machbarkeit verschiedener Trassenkorridore bzw. Trassenvarianten westlich der
Elbe vor.

Im Laufe der Bearbeitung stellte sich die Frage, wie sich langerfristig der weitere Verlauf der
B 209 sudlich des Knotenpunktes B 5/ B 209 gestalten solite. Daraus ergab sich eine Er-
weiterung des Planungsraumes um ein Gebiet, das sich dstlich des Elbe-Liibeck-Kanals und
stdlich der B 5 (Berliner Strafie) erstreckt. Dieser Bereich wird im folgenden als ~Planungs-
raum H" bezeichnet.

2. Planungsgrundlagen
2.1 Lage und Abgrenzung des Planungsgebietes

Planungsraum | .

Der Planungsraum | liegt nordwestlich von Lauenburg. Er umfasst groRe Teile des Gebietes
der Gemeinde Buchhorst und den slidwestlichen Teil des Gebietes der Gemeinde Lanze.
Ein kleiner Teilbereich im Stidosten gehdrt zum Stadtgebiet von Lauenburg.

Die westliche Grenze wird durch den Blichener Weg gebildet. Die siidliche Grenze bildet die
Dorfstrafie in der Gemeinde Buchhorst und in deren Verlangerung der Buchhorster Weg und
die Berliner Stralle (B 5) in Richtung Boizenburg. Die 6stliche Grenze bildet die Dorfstrale in
der Gemeinde Lanze und deren Verlangerung in Richtung Siiden bis zur Stecknitz bzw. der
B 5. Im Norden verlauft die Plangebietsgrenze entlang des ErschlieBungsweges zum Kies-
werk Menneke und dessen Verlangerung in Richtung Osten bis zur Dorfstrafie in Lanze.

Von Norden nach Suden verlauft der Elbe-Libeck-Kanal, der die Grenze zwischen den Ge-
meinden Buchhorst und Lanze darstellt. Parallel zum Elbe-Lubeck-Kanal erstreckt sich, auf
Lanzener Ge'markung, die Bahnlinie Luneburg — Libeck.

Planungsraum 1i

Der Planungsraum Il erstreckt sich &stlich des Elbe-Lubeck-Kanals, stdlich der B 5 (Berliner
Stralle), westlich der Industriestralle im Gewerbegebiet ,Aue- und Sollerwiesen® und nord-
lich des Elbdeiches. Er umfasst den denkmalgeschiitzten Bereich um die Palmschieuse,
Teile des industriegebietes ,Aue und Séllerwiesen® sowie den Elbdeichen vorgelagerte
Granlandereien.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

2.2  Analyseverkehr

Im Rahmen der Untersuchung wurde an den drei Knotenpunkten (vgl. Abbiidung 2.1), eine
Verkehrserhebung durchgefilhrt. Zuséatzlich wurden Zahlungen der Dauerzahistellen des
Stratenbauamts Libeck und aus der Verkehrswirtschaftlichkeitsuntersuchung zum Neubau
der B 5/ / B 209 im Planungsraum ausgewertet.

ks zeigt sich, dass die Verkehrsmengen im Untersuchungsraum in den letzten Jahren nur
geringfigig zugenommen haben. Allerdings gibt es starke Schwankungen der Verkehrs-
mengen innerhalb der Woche sowie zwischen den Winter- und Sommermonaten. Die Er-
gebnisse korrelieren mit Auswertungen der Dauerzihlstellen des Stralenbauamtes Litheck.

Der Analyseverkehr stellt sich wie folgt dar:

- 14.300 Kfz/24h (Lkw-Anteil ca. 10%}) auf der B 209 (Hafenstrale)

- 11.000 Kfz/24h (Lkw-Anteil 15%) auf der B 5 (Berliner Strae) von Osten kommend

- 15.200 Kfz/24h (Lkw-Anteil 11%) auf der B 5/ B 209 (Berliner Strafie) zwischen B 5
(Hafenstraf3e) und K 41 (Buchhorster Weg)

- 14.100 Kfz/24h (Lkw-Anteil 12%) auf der B 5/ B 209 (Berliner Strale) westlich des An-
schlusses der K 41 (Buchhorster Weg)

- 2.400 Kfz/24h (Lkw-Anteil 18%) auf dem Buchhorster Weg/Anschluss Gewerbegebiet

Die Grundlage zu den TrassenUberlegungen hat sich im Rahmen der Fortschreibung des
Bundesverkehrswegeplans (BVWP) geéndert. Demzufolge ist neben der Ortsumgehung im
Zuge der zur B 5 auch die Ortsumgehung der B 209 in einem &stlichen Verlauf als Trasse
mit weiterem Bedarf und Planungsoption zu beriicksichtigen. Dies beeinflusst die Bewertung
mbglicher Trassenvarianten,

2.3 Planungsvorhaben

Sanierung der Kanaiseitenddmme am Elbe-Liibeck-Kanal
Aktuell wird die Sanierung der Kanalseitendamme am Elbe-Libeck-Kanal betrieben. Ziel ist
die Verstérkung der Sicherheit gegen Hochwasser.

Das Planungsvorhaben wurde im April 1999 planfestgesteilt. Im Rahmen der Umweltvertrag-
lichkeitsstudie zu dem genannten Vorhaben wurden Ausgleichsflachen und Ausgleichsmaf-
nahmen festgelegt, die Teil des Planfeststellungsbeschlusses sind und zum Teil bereits
ausgeflhrt wurden.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt | .auenburg

Die Ausgleichsflachen befinden sich innerhalb des Gew#sser- und Erholungsschutzstreifens

entlang des Elbe-Lubeck-Kanals und dort Uberwiegend im unmittelbaren Deichbereich. Die

Mafnahmen umfassen:

¢ Anpflanzungen von Einzelbaumen und Gehdlzflachen;

¢ Malinahmen zur Regeneration bzw. Entwicklung von trockenen oder feuchten Sukzessi-
onsflachen;

* Anlage / Gestaltung von Feucht- und Trockenbiotopen.

Biosphdrenreservat Flusslandschaft Elbe — Entwurf Rahmenkonzept vom Mai 2003
Seit 1976 werden im Rahmen des UNESCO-Programms ,Man and the Biospere (MAR)
groffiachige Natur- und wertvolie Kulturlandschaften als Biospharenreservat anerkannt. in
diesem Zusammenhang wurde von finf am Biospharenreservat beteiligten Bundeslandern
ein Rahmenkonzept ,Biospharenreservat Flusslandschaft Elbe” (Firma Arcadi 2003) in Auf-
trag gegeben.

Das geplante Biosphérenreservat erstreckt sich tiber 400 km entlang der mittleren Elbe. Es
gliedert sich abgestuft nach dem Einfluss menschlicher Tatigkeit in eine Kernzone, eine
Pflege- und eine Entwickiungszone.

Fur den Planungsraum Il enth&lt das Rahmenkonzept vom Mai 2003 folgende Planung:

* Das bestehende Naturschutzgebiet ,Lauenburger Elbvorland” ist der Pflegezone zuge-
ordnet. Sie dient der ,Erhaltung und Pflege von Okosystemen, die durch menschliche
Nutzung entstanden oder beeinflusst sind“ (Stadt Lauenburg 2003).

» die Sollerwiesen westlich der Industriestrafle sind der ,Entwicklungszone* zugeordnet.
Sie ist ,vorrangiger Lebens-, Wirtschafts- und Erholungsraum der Bevoikerung mit dem
Ziel der Entwicklung einer Wirtschaftsweise, die den Anspriichen von Mensch und Natur
gleichermafen gerecht wird" (Stadt L.auenburg 2003).

Die Stadt Lauenburg steht der Ausweisung des Biospharenreservats ,Flusslandschaft Elbe*
aulerst skeptisch gegentiber und hat dagegen Bedenken grundsatzlicher Art erhoben, da
die Planung der beabsichtigten Ausweisung zusatzlicher Industrieflachen im Bereich der ge-
planten Entwicklungszone sowie der Sicherung einer Trasse fiir eine Ortsumgehung im Zu-
ge der B 209 entgegensteht (Stadt Lauenburg 2003).

Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Hannover 7
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Trassenfindung im Rahmen des B-Pians Nr. 65 Stadt Lauenburg

3. Ortliche Situation in den Planungsriumen
3.1 Naturrdumliche Situation

Die naturrgumliche Situation wurde anhand einer umfangreichen Begehung und Auswertung
der vorhandenen Planwerke (Regional- und Landschaftsrahmenplan sowie sonstige Kar-
tenwerke) zusammengestellt. Die Ergebnisse lassen sich wie folgt zusammenfassen:

3.1.1 Regionalplan

Der Regionalplan weist Gebiete mit_besonderer Bedeutung zum Aufbau eines Schutzge-
biets- und Biotopverbundsystems aus. Diese decken sich raumlich weitgehend mit den Aus-
weisungen des Landschaftsrahmenplans (vgl. Punkt 2.3.2).

3.1.2 Landschaftsrahmenplan

Der Landschaftsrahmenplan fir den Planungsraum | (1998) enthélt fiir den Planungsraum
der Ortsumgehung Lauenburg folgende Planungsaussagen und -vorgaben:

Geotope

Im Untersuchungsraum sind zwei Geotope vorhanden:

- Bei dem bewaldeten Hangbereich im Westen des Untersuchungsraumes handelt es sich
um ein fluviatiles Erosionskliff weichselzeitlicher Entstehung. Die Prallhénge bei Buch-
horst sind besonders deutlich ausgepragt. Sie pragen das lokale Relief und sind in ho-
hem Male schitzenswert

- Das Stecknitz-Delvenauy-Tal ist, neben dem Elbtal, ein bedeutendes Abflusstal weichsel-
zeitlicher Schmelzwéasser aus dem Raum LUbeck in das Elbe-Urstromtal. Im Untersu-
chungsraum erstreckt es sich nordlich bis nordwestlich der Stecknitz bis zum bewaldeten
Hangbereich im Westen des Untersuchungsgebietes.

Gebiete mit besonderen dkologischen Funktionen

Im Planungsraum sind folgende Bereiche als Gebiete mit besonderen dkologischen Funktio-

nen ausgewiesen;

» das 0.g. Geotop im Westen des Untersuchungsraumes (bewaldeter Hangbereich und
fluviatiles Erosionskliff);

* ein ca. 400 — 1000 m breiter Streifen westlich des Elbe-Libeck-Kanals;

» ein ca. 500 m breiter Streifen nordlich und westlich der Stecknitz, im Siiden des Untersu-
chungsraumes deckungsgleich mit dem Naturschutzgebiet Stecknitz-Delvenau-
Niederung.

Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Hannover 8
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

» der Bereich der ,Sollerwiesen zwischen dem bestehenden Naturschutzgebiet ,Lauen-
burger Elbvorland und dem Gebiet des rechtskraftigen Bebauungsplans Nr. 12/28 ,in-
dustriegebiet Aue und Séllerwiesen” im Planungsraum Il

Schwerpunktbereiche zum Aufbau eines Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems
Die oben dargesteliten Gebiete mit besonderen dkologischen Funktionen stellen gleichzeitig
die Schwerpunktbereiche zum Aufbau eines Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems dar,
erganzt um einen 500 — 700 m breiten Streifen stdlich der Nordgrenze des Untersuchungs-
raumes, in dem drei kleinere Waldgebiete liegen.

Geplante Naturdenkmale und geschiitzte Landschaftsbestandteile
im Planungsraum sind folgende geplante Naturdenkmale und geschiitzte Landschaftsbe-
standteile vorhanden:

» Edellaubmischwald am Niederungsrand der Delvenau;
e Seggensumpf am Fuf} der Kanalbdschung bei Buchhorst.

Gewadsser- und Erholungsschutzstreifen

Entlang des Elbe-Libeck-Kanals ist ein Gewasser- und Erholungsschutzstreifen eingerich-
tet. Dieser verlauft gemaR § 11 LNatSchG bei Gewassern erster Ordnung, wie dem Elbe-
LUbeck-Kanal, in einem Abstand von 50 m von der Uferlinie.

Gebiete mit besonderer Erholungseignung

Der gesamte Planungsraum, mit Ausnahme eines Bereichs um das geplante Gewerbegebiet
Horster Damm, ist als Gebiet mit besonderer Erholungseignung ausgewiesen. Diese Ge-
biete eignen sich aufgrund ihrer Landschaftsstruktur, insbesondere der Zugénglichkeit der
Landschaft, als Freizeit- und Erhotungsrdume. Die Voraussetzungen fur die Erholungsnut-
zung, insbesondere die lLandschaftsvieifalt und das landschaftstypische Erscheinungsbild,
sollen erhalten bleiben.

3.1.3 FFH-Gebiete

Der Bachlauf der Stecknitz/Delvenau zwischen Blchen-Dorf und der B 5 bei Lauenburg ge-
hort den vom Land Schleswig-Holstein benannten Schutzgebieten gemaR Artikel 4 FFH an.
Das Gebiet umfasst ca. 15 km Flielange des Gewassers einschlieBlich eines 10 m breiten
Randstreifens am Westufer.

Folgende Arten aus Anhang |l der FFH-Richtlinie sind im Gebiet vertreten:
» Steinbeiller (individuenreichster Bestand in Schleswig-Holstein);
* Schiammpeitzger,

Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Hannover 9
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauvenburg

Mit der Ausweisung als FFH-Gebiet sind folgende Erhaltungsziele verbunden:

¢ Erhaltung des Baches als naturnah méaandrierendes FlieRgewasser in teilweise offener
Grinlandniederung im Ubergangsbereich zwischen Elbe-Niederung und den nordlich an-
grenzenden Naturraumen;

¢ Sicherung von Mindestwasserstanden.

Im Planungsraum Il gibt es den Bereich der ,Séllerwiesen® zwischen dem bestehenden Na-
turschutzgebiet ,Lauenburger Elbvorland® und dem Gebiet des rechtskraftigen Bebauungs-
plans Nr. 12/28 Industriegebiet Aue und Sollewiesen® ist Teil des Gebietsvorschlages P
2629-302 zur Benennung / Nachmeldung (lll. Tranche) gemaft Artikel 4 FFH.

Die Stadt Lauenburg spricht sich in ihrer Stellungnahme vom 06.10.2003 ausdriicklich ge-
gen die Aufnahme des Gebietes in die nationale Vorschlagsliste zu Natura 2000 und gegen
eine formliche Gebietsmeldung an die EU-Kommission aus, da hierdurch vorrangige Ziele
der Stadtentwickiung, wie die nachhaltige Sicherung des Bestandes an Gewerbe und Indu-
strie im bestehenden B-Plangebiet Nr. 12/28, die Ausweisung zusétzlicher Industrieflachen
in Teilbereichen des geplanten FFH-Gebietes und die Sicherung einer Trasse fir die
Ortsumgehung im Zuge der B 209, blockiert wiirden.

3.1.4 Natur- und Landschaftsschutzgebiete

Naturschutzgebiet Stecknitz-Delvenau-Niederung

Der stdbstliche Bereich des Planungsraumes ist Teil des Naturschutzgebietes ,Stecknitz-
Delvenau-Niederung®, das sich zwischen Biichen und der Lauenburg entlang der Stecknitz,
ehemals Delvenau, erstreckt. Die Landesverordnung trat im Februar 2002 in Kraft.
Schutzzweck ist die Erhaltung des eiszeitlich entstandenen Schmelzwasserrinnentals der
Stecknitz, einem naturnah maandrierenden Niederungsbach mit den angrenzenden charak-
teristischen Hangen.

Naturschutzgebiet LLauenburger Eibvorland

Das Naturschutzgebiet ,Lauenburger Elbvorland” erstreckt sich zwischen dem Elbdeich und
der Elbe. Damit grenzt es im Norden unmittelbar an den Planungsraum |l an. Die Landes-
verordnung trat im April 1995 in Kraft,

Schutzzweck ist, die Biotopvielfalt im Uberflutungsbereich des Elbstromes mit ihren typi-
schen Pflanzen- und Tierarten und Okosystemen sowie einen Teil des geomorphologisch
und landschaftskundlich bedeutsamen Ubergangsbereich des nacheiszeitlich entstandenen
Schwemmféchers der Stecknitz-Delvenau-Schmelzwasserrinne in das Elbeurstromtal zu er-
halten, zu entwickeln und zu schitzen.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt |.auenburg

Geplantes Landschaftsschutzgebiet ,,Delvenautal®

Mit Ausnahme der Ortslage von Buchhorst ist der gesamte Planungsraum Teil des geplan-
ten Landschaftsschutzgebietes ,Delvenautal®, fir das eine einstweilige Sicherstellung vorge-
sehen ist (Kreis Herzogtum Lauenburg, o.J: Entwurf der Kreisverordnung zur einstweilligen
Sicherstellung des geplanten Landschaftsschutzgebietes ,Delvenautal®).

Das Gebiet umfasst den Talraum der Delvenau in den Gemeinden Bichen, Brothen, Wit-
zeeze, Dalidorf, Basedow, Lanze und Buchhorst sowie in der Stadt Lauenburg. Markante
Talhénge und weitlaufige, freie Ebenen bestimmen das Bild dieser Urstromtallandschaft.
Okologisch bedeutsame Bestandteile des Gebietes sind insbesondere Biotoptypen der
Feucht- und Nasswalder, Feuchtgebiische, Réhrichte, Rieder, Hochstaudenfluren, Feucht-
und Nasswiesen sowie Gewasser, die durch intensive Nutzungsformen gefahrdet und / oder
selten geworden sind.

Kulturlandschaftsteile von besonderer Bedeutung sind Grinlandereien und Kanale mit lhrer
Umgebung und Nebenanlagen wie Schleusen und Treidenpfade.

3.1.5 Weitere naturschutzrelevante Aussagen

Naturdenkmaler

Im Landschaftsrahmenplan fiir den Planungsraum | (1998) sind fir den Planungsraum zwei
Naturdenkmaler ausgewiesen:

» Naturdenkmal Nr. 66: Edellaubmischwald am Niederungsrand der Delvenau

» Naturdenkmal Nr. 76: Seggensumpf am Kanalbéschungsful

Biotoptypenkartierung des Landesamtes

In der Biotopkartierung des Landesamtes fiir Natur und Umwelt des Landes Schleswig-
Holstein (1996) sind fur den Planungsraum | sechs Biotope erfasst worden:

Geesthang im Osten des Planungsraumes

Buchen-Eichen- Hochwald mit Ubergangen zum Buchenmischwald am Rand des Delvenau-
Schmelzwassertals

Mittelwaldartiger L.aubholzwald im Nordosten des Planungsraumes

Alt-Bestand aus Buchen, Eichen und Eschen mit Hasel-Erlen-Unterstand und reich entwik-
kelter Krautschicht

Bruchwaldrelikte im Norden des Planungsraumes

Abgetrocknete Bruchwaldbesténde mit Dominanzen von Erle, daneben Esche und Trauben-
kirsche, im Ubergang zum Erlen-Eschenwald oder, in hoher liegenden Partien, zum Eichen-
Hainbuchenwald
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

Relikt eines Erlenbruchwaldes im Zentrum des Planungsraumes (westlich des Elbe-
Liibeck-Kanals)

Stark abgetrockneter ehemaliger Erlenbruchwald, im Traubenkirschen-Eschenwald Uberge-
hend. Hoher liegende Flachen mit fragmentarischem Eichen-Hainbuchenwald. Restparzelien
des ehemals weit verbreiteten Feuchtwaldes in der Delvenau-Niederung.
Vernidssungsbereich am Damm-AuRenfull des Elbe-Liibeck-Kanals

Wechselnasse Kleinseggenrieder, Schilfrshrichte und GroRseggenbestande am Bo-
schungsful. Lebensraum von geschiitzten Pflanzenarten (Carex panicea, Armetia elongata,
Hierochloe odorata, Carex appropinquata). Haldenbereich mit Magergrasfiur mit einbezogen.
Kanaldamm mit Arten der Sandtrockenrasen.

Nasse Magerwiese &stlich des Elbe-Liibeck-Kanals

Extensiv genutzte Restparzelle mit nasser Magerwiese, sehr artenreich, mit Ubergangen
zum Kleinseggenried. Lebensraum von geschiitzten Pflanzenarten (Juncus filiformis, Meny-
anthes trifoliata, Dactylorhiza majalis) und Relikt ehemals weit verbreiteter Griinlandgesell-
schaft in der Delvenau-Niederung.

Im Planungsraum il sind drei weitere Biotope erfasst:

Kanalreste des alten Stecknitz-Kanals

Eingedeichte Kanalreste des alten Stecknitz-Kanals unterhalp der Palmschleuse, eutrophes
Stillgewasser mit Verlandungsvegetation und Weidengebiisch. Nordlicher Deich mit hatbru-
deralen Wildkraut-Magergrasfluren. Altwasserartiger Kanalteich im Nordwesten, wertvoller
Stillgewasserbiotop.

Flachwasser-Réhricht-Griinlandkomplex siidlich Palmschleuse

Tief liegende Marschparzelle mit ausgedehnten Schwaden-Réhrichten, Seggenriedem,
Weidengebisch, Flachwasser und wechselfeuchten Grinlandbesténden.

Griinlandgebiet in der bedeichten Elbmarsch

Relativ extensiv genutztes Mahgrinland mit flachwelligem Relief; trockene Sandrlicken
wechseln mit Nassréhrichten, Flutrinnen. Wechselfeuchte Bereiche, streckenweise mit Re-
likten der Brenndolden-Wiesen.

3.2 Kulturdenkmailer

Im Pianungsraum |l liegt, stdlich der B 5, die Palmschleuse. Sie ist zusammen mit dem
Schleusenwérterhaus und der benachbarten Kraftwerk-Maschinenhalle gemaf § 5 DSchG
als geschitztes Kulturdenkmal in das Denkmalbuch eingetragen.

Eingetragene Kulturdenkmale bedirfen bei Instandsetzung, Veranderung oder Vernichtung
sowie bei Veranderung ihrer Umgebung, soweit diese geeignet ist, den Eindruck des Kultur-
denkmals wesentlich zu beeintrachtigen, der Genehmigung durch die untere Denkmal-
schutzbehorde.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr, 65 Stadt Lauenhurg

Die Palmschleuse stammt aus der Zeit vor dem Bau des Elbe-Liibeck-Kanals, als die Steck-
nitz als Kanal genutzt wurde. Sie ist die &lteste erhaitene Kammerschleuse Europas (vor
1398). lhren Namen erhielt sie 1600 vom damaligen Schleusenmeister Palm. Urspriinglich
aus Holz gefertigt, wurde sie 1724 von Grund auf erneuert und mit einer steinernen Einfas-
sung versehen.

Ebenfalls ins Denkmalbuch eingetragen sich im Zusammenhang mit der Palmschleuse das
ehemalige Schleusenmeisterhaus (eingeschossig, teilweise verbohlt mit Kriippelwalmdach
und zweigeschossigem Anbau von 1967), das angrenzende Miihigebaude (eingeschossig,
mit schiefergedecktem Satteldach) und das ehemalige Kraftwerk der Palmschleuse (Back-
steinbau mit hohem Sockelgeschoss, Satteldach und hohen, schmalen Stahisprossenfen-
stern sowie darin befindliche alte Maschinenanlagen). (BBS Greuner-Ponicke 2001: S 38
und S. 111).

Seitens der Stadt Lauenburg bestehen Uberlegungen, den Bereich der Paimschleuse zu ei-
nem ,Schleusenpark” mit angegliedertem Veranstaltungszentrum ,Altes Elektrizitatswerk® zu
entwickeln. Das Konzept beinhaltet die Einrichtung eines Elbschifffahrtsmuseum mit be-
nachbarter Gastronomie, die (iber eine Passage des Bahnkérpers mit der gegeniiberliegen-
den Uferpromenade verbunden und zu Wasser durch einen Haltepunkt der Lauenburger
Barkassen und eine Kanu-Anlegestelle erreichbar ist (Ingenieur-Consult Hass & Partner
GmbH 1998).

Der Elbe-Libeck-Kanal und die Stecknitz-Delvenau sind historische Wasserstrafien, die an
der Bricke der B 5 und an der Grenze zwischen Untersuchungsraum | und I zusammen-
treffen. Das Landesamt fir Denkmalpflege stuft den Elbe-Libeck-Kanal und seine Anlagen
als Kulturdenkmal im Sinne von § 1 DSchG ein, wihrend die Wasser- und Schifffahrtsver-
waltung der Ansicht ist, dass es sich nicht um ein Kulturdenkmal handelt. (BBS Greuner-
Ponicke 2001: S. 111).

Fur die Gemeinde Buchhorst gibt es keinen Landschaftsplan. Fir die Gemeinde Lanze ist
ein Landschaftsplan in Aufstellung, der sich im Stadium der Bestandsaufnahme befindet. Die
Stadt Lauenburg besitzt einen Landschaftsplan aus dem Jahre 1997 (Asmussen, G. 1996/
1997). R SOy
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

3.3  Aussagen der Flidchennutzungspline

Fldchennutzungsplan der Gemeinde Buchhorst

Im genehmigten Flachennutzungsplan der Gemeinde Buchhorst (1985) sind fur den Pla-

nungsraum folgende planungsrelevanten Ausweisungen enthalten:

» Ortslage als Mischgebiet, darunter Einzelanlagen (Gehofte), die dem Denkmalschutz
unterliegen,

» Gebiet zwischen Ziegelei und Betonwerk entlang dem Buchhorster Weg als gewerbliche
Bauflache;

» Landschaftsschutzgebiet im Uberwiegenden Teil des Gemeindegebietes (mittlerweile
aufgehoben);

» Uferschutzstreifen entlang des Elbe-Litbeck-Kanals;

» Hauptwanderweg entlang des Elbe-Libeck-Kanais und entlang des Hangwaldes im We-
sten des Planungsraumes

» sonstiger Planungsraum ais Flachen fur die Landwirtschaft und als Flachen fur die
Forstwirtschaft.

Flachennutzungsplan der Gemeinde Lanze

Der genehmigte Flachennutzungsplan der Gemeinde Lanze (2. Anderung vom 16.02.1976)

enthalt fir den Planungsraum folgende planungsrelevanten Ausweisungen:

+ Ortslage als Mischgebiet;

» Landschaftsschutzgebiet im Uberwiegenden Teil des Gemeindegebietes (mittlerweile
aufgehoben);

» sonstiger Planungsraum als Flachen fir die Landwirtschaft, einschlieBlich kleinerer Fl&-
chen flr die Forstwirtschaft

Flachennutzungsplan der Stadt Lauenburg
Der genehmigte Flachennutzungsplan der Stadt Lauenburg (11. Anderung vom 08.05.1995)
enthalt fir den Planungsraum folgende planungsrelevanten Ausweisungen:

» Sondergebiet (Hafen) ndrdlich des Buchhorster Weges und westlich an den Elbe-

l.ibeck-Kanal angrenzend;

» Gewerbliche Bauflache vom Betonwerk bis zum Sondergebiet (Hafen);

o Offentliche Grinffache im Nordwesten der gewerblichen Baufliachen.

Fir diesen Bereich des Planungsraumes, der die Flache des geplanten Gewerbegebietes
Horster Damm’ umfasst (vgl. Bebauungsplan Nr. 65 der Stadt Lauenburg) besteht ein aktu-
eller Entwurf zur Anderung des Flachennutzungsplanes aus dem Jahre 2000.

Flichennutzungsplan der Stadt Lauenburg (13. And. 1981, aktuelle And. 2002)
Im Planungsraum i weist die Xill. Anderung des Flachennutzungsplans der Stadt Lauen-
burg aus dem Jahre 1981 das Gewerbegebiet Aue-Sbllerwiesen als Planung aus. Der aktu-
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

elle Entwurf zur Anderung des Flachennutzungsplanes (Stand 6ffentliche Auslegung Okto-
ber 2002) weist das Gewerbegebiet Aue-Sbdllerwiesen als Bestand aus. Sudlich davon er-
streckt sich auf den vorhandenen Grinlandflachen bis zum Elbdeich ein Gebiet fur Maf-
nahmen zum Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft (T-Linie).
Die im geplanten B-Plan Nr. 58 vorgesehene Erweiterung des Gewerbegebietes Aue-
Sollerwiesen ist in diesem F-Planentwurf noch nicht dargestelit.

3.4 Bebauungspline

Bebauungsplidne der Gemeinde Buchhorst

im Untersuchungsgebiet liegt im Stdosten ein rechtskraftiger B-Plan (B-Plan Nr. 2 ,Sech-
sende”} vor. Es wird beabsichtigt, das B- Plangebiet in Richtung Westen entiang der Dorf-
strale zu erweitern (B-Plan-Entwurf Nr. 1 ,Bergkoppel). Die Planung beinhaltet im wesentii-
chen die Ausweisung von industrieflichen und Verkehrsflachen.

Bebauungspléne der Stadt Lauenburg

Angrenzend an den B-Plan-Entwurf Nr. 1 der Gemeinde Buchhorst schlielen die B-Plane

Nr. 22 und Nr. 65 der Stadt Lauenburg an. Beim B-Plan Nr. 22 ,Losch- und Ladeplatz Hor-
ster Damm® handelt es sich um rechtskraftigen Plan, dessen stdliche und dstliche Umgren-
zungen sich durch einen neuen Entwurf andern. Der B-Planentwurf Nr. 65 ,Horster Damm®”

vom 14.12.2000 sieht die Ausweisung von Misch-, Industrie- und Sonderflachen fir den

Hafen vor.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

4. Trassenfindung
4.1 Rahmenbedingungen

Die Machbarkeitsuntersuchung wurde in zwei Schritten erarbeitet. Zunéchst erfolgte die Be-
wertung in einem Suchraum, der nérdlich der B 5 liegt, wobei eine Weiterfithrung der
B 209,, ostlich des Kanals optional offen gehalten wurde. Die denkbaren Trassen wurden
erst in einem weiterfihrenden Arbeitsschritt untersucht. Daher erfolgte eine Kombination von
Teilabschnitten zu verkehrlich wirksamen Varianten (vgl. Abschnitt 4.2.3). Die Abbildung 4.1
zeigt die daraus resultierenden Trassenkorridore. Besondere Problempunkte bei der Fin-
dung des Korridors sind in dem naturraumlichen Potential und im Gelanderelief zu sehen,
weil erhebliche Eingriffe (Dammlage, Einschnitte) fir einen StraRenbau erforderlich werden.
Daruber hinaus kommt den evtl. erforderlichen Briickenbauwerken eine hohe Bedeutung zu.

Die in die Korridore einzuplanenden Trassen missen die Kriterien der einschlagigen Richtli-
nien beriicksichtigen. Bei einer Entwurfsgeschwindigkeit Ve = 80 km/h sind folgende Grenz-
werte flr die Entwurfselemente einzuhalten:

- Kurvenmindestradius: min R = 250 m
- Klothoiden-Mindestparameter: min A = 80 m
- Hochstlangsneigung: max s = 6,0 %
- Kuppenmindesthalbmesser: minHx= 4.400m
- Wannenmindesthalbmesser: minHy =  1.300 m

Als maflgebliche Richtlinie ist die Richtlinie fur die Anlage von Stralen, Teil Querschnittsge-
staltung (RAS-Q) heranzuziehen, aus der ein Regelguerschnitt RQ = 10,5 oder RQ = 15,51
abzuleiten ist.

4.2  Mdgliche Trassenkorridore im Planungsraum |
4.2.1 Ortsnahe und ortsferne Korridore

Der Korridor 1 (vgl. Abbildung 4.1) ist als ortsnaher Korridor zu bezeichnen und wird an den
heute vorhandenen Knotenpunkt B 5/B 209 angeschlossen. Die Knotenform ist im weiteren
Verlauf der Untersuchung zu prazisieren. Ein kreisverkehrsgeregelter Platz scheint méglich
zu sein. Die Trasse entwickelt sich auf einem Damm in Richtung Nord-Westen und durch-
schneidet das Gewerbegebiet. Der minimal Abstand des Korridors zur vorhandenen Bebau-
ung in Buchhorst betragt etwa 200 m.

Der Korridor 2 liegt weiter nordlich und wird mit einem neuen Briickenbauwerk iber den El-
be-Libeck-Kanal gefiihrt. Die Anbindung erfolgt an die B 209 etwa im Bereich der ehemali-
gen Grenziibergangsstelie.

1 Mit Rundschreiben vom 27. August 2001 hat das Bundesministerium fir Verkehr, Bau und Wohnungswesen bei Vor-
entwlirfen fiir Neu-, Um- und Ausbaumafnahmen von Bundesstraien eine Bewertung von zweistreifigen Querschnitien
(RQ 10,5/ RQ 15,5) vorgeschrieben. Die PGT hat fiir das Nds. Landesamt fiir StraRenbau hierzu ein Beurteilungs-
schema entwickelt, das jedoch aufgrund der Fragestellung im vorllegenden Fall nicht angewandt wurde.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

4.2.2 Verkehrliche und stiddtebauliche Rahmenbedingungen

Die moglichen Trassen sind anbaufrei zu filhren. Verkniipfungspunkte mit dem nachgeord-
neten Straflennetz sind:

- Anschluss Berliner Stralle

- Anschluss K 41

- alternativ bzw. ergénzend neuer Anschluss ostlich von Buchholz filr das Gewerbegebiet
- Anschluss B 209 nach Norden

- Anschluss B 209 nach Suden.

Fur die evtl. Fihrung der Trassen im Gewerbegebiet gilt, dass die Trennung des Gewerbe-
gebietes und insbesondere der im hafennahen Bereich gelegenen Industrie- und Lagerfla-
chen vermieden werden muss. Daher ist in jedem Fall eine Verbindung tber bzw. unter der
Trasse hindurch zwischen den beiden Teilen des Gewerbegebietes erforderlich, um aus al-
len Bereichen des Gewerbegebietes den Hafen auf dem kiirzesten Weg zu erreichen.

4.2.3 Varianten des Verkehrsnetzes

Aus beiden Trassenkorridoren lassen sich verkehrlich wirksame Varianten als Verkniipfung
der B 5 mit der B 209 bilden (vgl. Abbildung 4.2).

Variante 1.

Die Trasse der B5 / B 209 (Ortsumgehung) beginnt am vorhandenen Knotenpunkt B 5 /
B 209 westlich des Kanals. Der Umbau des Knotens ist zu einem Kreisverkehrsplatz mit By-
pass in Richtung Ortsumgehung vorgesehen (vgl. Abbildung 4.3). Dieser Bypass hat die
Funktion, den Fern- und Regionalverkehr, der aus Osten kommt, zligig und verkehrssicher
Uber die Ortsumgehung zu lenken. Die Einfadelung dieses Verkehrsstromes ist von der
Querschnittswahl abhangig. Bei einem RQ 15,5 bietet sich eine Fahrstreifenaddition an,
wéhrend bei einem RQ 10,5 ein Beschleunigungsstreifen gewahit wird. Die Weiterfiihrung
der B 5 nach Osten und der B 209 nach Suden erfolgt im Zuge der vorhandenen Straflen.

Variante 2:

Die Variante 2 beginnt wie Variante 1 am vorhandenen Knotenpunkt der B 5 / B 209, so
dass der bei Variante 1 beschriebene Kreisverkehrsplatz ebenfalls realisiert werden kann.
Gegenilber der Variante 1 verlauft die Variante 2 mit einem gréReren Bogen im Norden.

Variante 3:

Variante 3 sieht eine neue Querung des Elbe-Libeck-Kanals vor. Der Anschluss an die B 5
erfolgt daher 6stlich des Kanals. Die B 209 wird auf der B 5,; vom neuen Knotenpunkt tber
die vorhandene Kanalbriicke zum Knoten westlich des Kanals gefuhrt und an die bestehen-
de Strecke angebunden.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

4.3 Mdagliche Trassenkorridore im Planungsraum I
4.3.1 Verkehrliche und stiadtebauliche Rahmenbedingungen

Die Ausgangssituation ostlich des Kanals und nérdlich des Elbufers ist dadurch gekenn-
zeichnet, dass sowohi Bahndamm als auch Elbdeich den Hochwasserschutz fiir das dahin-
terliegende Gewerbegebiet sicherstellen. Auch die B 5 verlauft in Dammlage hochwasserge-
schitzt, Die innerhalb des Gewerbegebietes verlaufenden Trassen liegen etwa maximal drei
Meter unterhalb der Deichsohle und stellen eine Héhenlage dar, die als Mindesthéhe fir ei-
nen hochwasserfreien Betrieb der Stralle angesehen werden muss. Nach Aussagen der
Stadt Lauenburg (Elbe) belauft sich diese auf ca. 9,50 m N.N. und entspricht einer Héhenla-
ge, die auch auf der B 209 etwa im Bereich der Kurve am Abzweig zur Altstadt erreicht wird.

Davon ausgehend sind die begrenzenden Faktoren fir den Trassenverlauf folgende:

- naturrdumliche Eigenschaften und Biotope (diese sind gesondert im Kartenwerk des Bii-
ros Prokom dargestellt),

— Schnittpunkte und Uberquerungshdhen fir die Bauwerke Bahn (eine Uberquerung mit
einem Lichtraumprofil von ca. 6 m Hohe und eine Unterquerung von 4,50 m lichte Héhe
ist erforderlich),

~ Querung Uber den Kanal in ca. 4,50 m lichte Hohe Uiber Wasserspiegel erforderlich.

Die Anbindung der Trassen an das vorhandene Strallennetz erfoigt zweckmaRigerweise im
Stdwesten an der Elbe im Bereich des Bahnhofsbereiches und im Nordosten an die B 5 im
Bereich des vorhandenen Parkplatzes ,Palmschleuse” / Aufmiindung der Gewerbegebiets-
erschliefungsstralle.

Eine Querung wird im Bereich zwischen vorhandener Bricke im Zuge der B 5 und sidlich
der vorhandenen Kanaibricke der Verbindungsstrafie von Lauenburg (Eibe) nach Lanze fur
sinnvoll erachtet.

Im Rahmen einer Ortsbefahrung wurde die Ortlichkeit in Bezug auf den Naturraum und die
baulichen und geléndeseitigen Voraussetzungen Gberpriift. Folgende wichtigen Punkte be-
einflussen die im Kapitel 4 dargestellten Planungen:

¢ Bahnhofsumfeld

Fir das Bahnhofsumfeld liegt mit dem stédtebaulichen Rahmenplan eine Gestaltungspla-
nung vor, die zunachst noch einen unverbindlichen Charakter hat. Planungsrechtlich abgesi-
chert sind keine der dort formulierten Vorschlage. Allerdings wird das Ziel, den Bahnhof als
Stadteingang deutlich aufzuwerten, prazise hervorgehoben. Planerische Maf3nahmen, die
einen Trassenverlauf vor dem Bahnhof vorsehen, miissen eine entsprechend attraktive und
reprasentative Anbindung des Bahnhofes an das innerstédtische Stralennetz sowie fir die
Radfahrer, FuBganger und den OPNV berlicksichtigen.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

» Gewerbegebiet Unterberg / B-Plan-Inhalte

Bezugnehmend auf das Gewerbegebiet Unterberg liegt ein F-Planentwurf sowie ein B-Plan
fur die Gebietsabgrenzung vor. innerhalb dieses Gebietes werden sowoh! die bestehenden
Betriebe quffelsen Hurley u.a. fixiert als auch die Erweiterung des Gebietes bis an den
Deichrand angestrebt Aufgrund der naturschutzrechtlichen Potenziale ist derzeit die Erwei-
terung des Gebietes noch fraglich. Das Gebiet ist aufgrund seiner niedrigen Lage vollstandig
eingedeicht und liegt etwa 3 bis 4 m unterhalb des Bahndammes. Die Eindeichung sorgt
daftr, dass Hochwasserfreiheit besteht, so dass ein Trassenverlauf der Entlastungsstralte
innerhalb des Gewerbegebietes zielfiihrend wére.

+ Elbe-Liibeck-Kanal-Schleuse

Die tiber 100 Jahre alte Schleuse des Elbe-Liibeck-Kanals wird aufgehoben und durch einen
Neubau, der gegenwartig erstellt wird, ersetzt. Da die Schleuse insgesamt nach Westen
verschoben wird, muss das jetzige Schleusengelande abgerdumt und als Kanalflache her-
gestellt werden, um die notwendigen Breiten fiir die Schiffe zu erzielen. Der Bereich des
Wartehafens vor der Schleuse liegt voraussichtlich zwischen jetziger und neuer Schileuse.
Daraus abzuleiten ist, dass eine Einschniirung des Kanals bspw. im Bereich der vorhande-
nen Bricke der B 5 unter gewissen Umstanden vertretbar ist.

Die derzeitige Bereich zwischen Schleuse und Sparwasserbecken weist eine Flache auf, die
als Bunker genutzt wurde. Bunker sowie die Form der Schleusendeiche kénnen voraussicht-
lich verandert werden.

* Palm-Schleusengelidnde / E-Werk

Palm-Schleusengelande / E-Werk und zugehorige Wasserflachen sind als Ensemble denk-
malgeschitzt. im Zuge einer Planung sind sie freizustellen, eine Erschiieung ggf. auch nur
einseitig ist sicherzusteilen.

 DB-Bahnstrecke / Schienen

Die Bahnstrecke verlauft eingleisig. Sie weitet sich im Bereich des Lauenburger Bahnhofs
frihzeitig unmittelbar westlich der vorhandenen Schleuse auf. Lediglich ein Gleis ist moder-
nisiert. Ob die restlichen Bahngleise in ihrer heutigen Form erhalten bleiben miissen und ob
auch die Verziehung flUr die Aufspaitung der Gleise diese Lange aufweisen muss, ist kia-
rungsbediirftig. Ggf. kann durch einen kiirzeren zweigleisigen Abschnitt Fiache fir Stralen-
maflnahmen bzw. die Verklrzung eines evil. Bahndurchstichs erreicht werden.

+ Weitere Parameter
Der Verbindungsweg nach Lanze muss bei den Planungen beriicksichtigt werden.
Der Anschlussknoten an das Gewerbegebiet Unterberg ist notwendig.
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

* Trassierungshinweise

Fur den Verlauf der Ortsumgehung der B 209 sind Trassierungsparameter gemai RAS-Q
(Querschnittsgestaltung), RAS-L. (Linienfihrung) bzw. den Empfehlungen fur die Anlage von
Hauptverkehrsstraflen (EAHV-93) als innerdrtliche integrierte Stralle zu wahlen. Da Lésun-
gen aullerhalb vorhandener Bebauung ausscheiden, die in jedem Fall den Erfordernissen
der RAS genlgen mussen, wird in Anlehnung an die RAS-Q mit einer VE = 80 km/h bzw.
innerdrilich mit einer zulassigen Geschwindigkeit von 50 km/h trassiert.

4.3.2 Varianten zum Trassenverlauf

Aus einer Vielzah! technisch méoglicher Varianten wurden drei grundlegende Varianten aus-
gewahlt. Sie beruhen auf einer nach Sichtung der Ortlichkeit und Abstimmung mit dem
Landschaftsplaner durchgefihrten Abwagung von Argumenten und sollen zur prinzipiellen
Auseinandersetzung der verschiedenen Lésungsméglichkeiten genutzt werden.

Variante A

Variante A ist die in Bezug auf den Hochwasserschutz des Gewerbegebietes als Beste, je-
doch im Hinblick auf den Eingriff im Kanaluferbereich als weitestgehende Lésung zu be-
zeichnen. Sie wird an einem groRziigigen Kreisverkehrsplatz im Bahnhofsvorfeldbereich
ausgefadelt. An dem Kreisverkehrsplatz wird auch der Bahnhofsvorplatz angebunden. Par-
allel zum Elbe-Libeck-Kanal verlauft die Trasse auf bestehenden Wegen. Im Bereich der
alten Schleuse missen durch die Wegnahme der Bunkeranlagen die erforderlichen Ver-
kehrsflachen geschaffen werden. Ein Engpass stellt die Querung im Bereich der vorhande-
nen Elbbricke im Zuge der B 5 dar. Hier ist durch eine Spundwand und eine geringe Einen-
gung im Kanalprofil eine Losung zu untersuchen, die zu einer Parallelfihrung von Bahnglei-
sen und Stralentrasse auf einem kurzen Abschnitt fuhrt. Fir die Querung des Kanals ist ei-
ne neue Brlcke zu errichten. In der Dammlage vor der Briicke kann auch die Verknipfung
mit der B 5, erfolgen.

in der sich nach Nordosten ausdehnenden Dreiecksflache zwischen Kanal und Bahntrasse
steigt die Trasse auf das erforderliche Niveau einer Briickenquerung am Kanal an. Eine Ver-
knUpfung mit der B 5, wiirde in Hohe der geplanten Briicke als Kreisverkehrsplatz ermog-
licht,

Vorteile der Trassenfiihrung:

~ Kein Eingriff in den bestehenden Hochwasserschutz des Gewerbegebietes

— Parallele Lage unter Nutzung der vorhandenen alten Kanalbriicke, d.h. Investitionen
kénnen volistandig in eine Briicke in neuer Lage fliefien

— Verkehrstrassen gebindelt Bahn / Stralle / Wasserstrale
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

Variante B 1/2

Variante B 1/ 2 umfasst ein Paket von MalRnahmen, die ebenfalls wie Variante A aus einem
Kreisverkehrsplatz vor dem Bahnhof entwickelt werden. Bei dieser Variante wird die Bahn im
Bereich norddstlich des Bahnhofs bzw. in Hohe des Raiffeisengelandes unterquert. Beson-
dere Vorteile bietet eine Querung in Hohe des Raiffeisengelandes, da hier die Bahn auf ei-
ner Dammlage liegt und somit ein Kreuzungsbauwerk vglw. gering dimensioniert werden
kann. Die Trasse schleift in die vorhandene nordliche GewerbegebietserschlieRungsstralte
des Unterberg ein. Von dort gibt es verschiedene Méglichkeiten der Trassenfihrung. Sie
umfahrt das MEWA-Gelande im auRersten Siden und begrenzt die von der MEWA beab-
sichtigten Erweiterungsflachen oder verlauft durch das Gewerbegebiet. ErschiieBungsnach-
teile fir die vorhandenen Betriebe ergeben sich kaum, da durch ein Abschwenken von vor-
handenen Betrieben die ErschlieBungen nahezu unverandert bleiben kénnen. In den weite-
ren Bereichen sind keine baulichen Fixpunkte bekannt, so dass davon auszugehen ist, dass
sich Gewerbeplanungen auf den verkauften Flachen an die neue Lage der Trasse anpassen
konnen. Eine Weiterfiihrung in Richtung neuer Kanalquerung ist bei einem Bau einer Briicke
mit ausreichender Spannweite iber die Flussniederung der Stecknitz denkbar.

Vorteile der Trassenflihrung:

— Verzicht auf Eingriffe in die Kanaluferzone

- erhdhter Abstand der larmrelevanten Verkehrstrassen von der Bebauung
- Trennung / Durchschneidung des Gewerbegebietes
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5. Bewertung der Trassenvarianten
5.1  Verkehrliche und wirtschaftliche Kriterien

Die Lage der Trasse hat sowohl Auswirkungen auf die Fiihrung des Ziel- und Quellverkehrs
als auch auf die Verlagerung von Binnenverkehrsfahrten. Dabei ist davon auszugehen, dass
eine ortsnahe Trasse grundsatzlich groflere Vorteile flr die Verlagerung von Ziel-/Quell-
verkehren bietet. Wenn durch flankierende Malinahmen gewahrleistet werden kann, dass
der Ziel- und Quellverkehr die zu entlastende Ortsdurchfahrt meidet, so hat eine ortsnahe
Trasse insgesamt einen hoheren Verkehrswert als eine ortsferne Trasse.

Gleichzeitig erlaubt eine ortsnahe Trasse ErschlieBungsmoglichkeiten fir stadtebauliche
Entwicklungen. Sie behindert aber unter Umstéanden die Entwicklung des Gewerbegebietes
Horster Damm durch den Flachenverbrauch flr die Trasse und Damm. Dies wéare bei den
ortsferneren Varianten nicht der Fall.

Kriterien der Wirtschaftlichkeit sind die Baukosten und die Unterhaltungskosten, die von der
Trassenlange und dem Umfang der Kunstbauwerke abhangen. Auf Grund des bewegten
Gelandes im Westbereich und der mit dem Anschiuss an die Hafenstrafie verbundenen lan-
gen Dammlage liegen die Baukosten vglw. hoch. Zu beriicksichtigen ist die Sanierung der
bestehenden bzw. der Neubau einer Kanalbriicke.

Weitere Kriterien des Variantenvergleichs sind die Entlastung der Ortsdurchfahrten (Berliner
Strafle und Hafenstralle) vom gebietsfremden Verkehr. Die Beurteilung der Varianten hangt
hier Wesentlichen von der Art und dem Umfang der flankierenden Malinahmen der Netzge-
staltung, der Anschlussausfihrung und der beruhigenden MafRnahmen ab.

Die Erreichbarkeit wichtiger innerbrtlicher Ziele wird in Abhéngigkeit von der Art und dem
Umfang der flankierenden Maflnahmen bei allen Varianten in gleichem Mal erfiiilt bzw. ver-
andert. Im weiteren Verfahren sind die Fragen der gesamtkonzeptionellen Uberlegungen zur
Neuordnung des Netzes und der flankierender Maflnahmen zu prifen. Auch die Auswirkun-
gen und die Akzeptanz eines ortshahen Trassenvertaufs gemaf Variante 1 sind — insbeson-
dere hinsichtlich der Larmimmissionen — weiter abzustimmen.

Planungsgemeinschaft Dr.-Ing. Walter Theine, Hannover 25
PROKOM, Liibeck
BBS, Kiel




Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr, 65 Stadt Lauenburg

5.2 Netzvarianten im Bundesfernstraennetz und Kosten

Variante 1 {s. Abbildung 5.1)

Flhrung der B 5., auf den Knotenpunkt B 209 / B 5., Neubau der vorhandenen Kanalbriik-
ke und Weiterfihrung der B 5 in Richtung Osten auf vorhandener Trasse. Verkniipfung B 5 /
B 209 am vorhandenen Knoten, B 209 in alter Lage.

Kosten je nach Trassenlage V 1-1, V 1-2 ca. 5,1 — 5,3 Mio €

Variante 2 {s. Abbildung 5.2):

Flhrung der B 5., Uber eine neue nordliche Kanalbriicke mit Anschluss im Bereich des
Parkplatzes ,Palmschleuse bzw. ostlich davon. Fihrung der B 209 {ber die Trasse A und
Verknlpfung im Bereich der neuen Kanalbriicke, Beibehaltung der alten Kanalbriicke fiir
den Pkw-Verkehr Lauenburg (Elbe)-Mitte.

Kosten je nach Trassenlage V 2-1, V 2-2 ca. 12,8 Mio €

Variante 3 (s. Abbildung 5.3)

Flhrung der B 209 Uber das Gewerbegebiet mit Verkniipfung im Bereich Palmschleuse bzw.
Ostlich. Flihrung der B 5,,, Uber eine neue nordiiche Kanalbriicke mit Anschiuss im Bereich
des Parkplatzes ,Palmschleuse” bzw. dstlich davon.

Kosten je nach Trassenlage V 3-1, V 3-2, V 3-3 ca. 18,4 — 19 Mio €

Variante 4 (s. Abbildung 5.4):

Einschleifen der B 5,,,, Bricke etwa in alter Lage. Fiihrung der B 5,,, Uber eine neue ndrdli-
che Kanalbriicke mit Anschluss im Bereich des Parkplatzes ,Palmschleuse” bzw. dstlich da-
von. Flhrung der B 209 Uber das Gewerbegebiet mit Verknipfung im Bereich Palmschleuse
bzw. éstlich.

Kosten je nach Trassenlage V 4-1, V 4-2, V 4-3 ca. 14,2 - 15,3 Mio €

Variante 5 (s. Abbildung 5.5):
Einschleifen der B 5, Briicke etwa in alter Lage. Fithrung der B 5., (iber eine neue nordli-
che Kanalbriicke mit Anschiuss an B 5 in alter Lage Hohe Palmschleuse, B 209 in alter La-

ge.
Kosten etwa 5,4 Mio € zzgl. Ausbau Buchhorster Weg
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Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg

5.3 Bewertung der Umwelterheblichkeit
5.3.1 Planungsraum |

Aufgrund der bereits beschriebenen, zeitversetzten Bearbeitung der Planungsraume | und i
beziehen sich die Aussagen der Umwelterheblichkeit auf Linienfiihrungen, die im Zwischen-
bericht ebenfalls als Varianten 1 bis 4 bezeichnet wurden. Zur begrifflichen Unterscheidung
werden im vorliegenden Bericht die Varianten 1 bis 4 des Zwischenberichtes im Planungs-
raum | als Linienfihrung 1 bis 4 bezeichnet, deren Verlauf wie folgt zu charakterisieren ist:

Linienfahrung 1:

Anschluss der B 5/B 209 Ortsumgehung am vorhandenen Knotenpunkt B 5/8 209 westlich
des Kanals. Weiterfithrung der B5 nach Osten und der B 209 nach Siden auf den vorhan-
denen Trassen

Linienflhrung 2:

Ortsumgehung B5/B209 wie bei Linienfiihrung 1, jedoch Weiterflihrung der Trasse (iber die
vorhandene Kanaibriicke, die ausgebaut werden miisste, und Anbindung an eine neue B
209 in Richtung LUneburg westlich des Kanals.

Linienfihrung 3:

Nordlich verschobene Trasse auf Korridor 2 mit Anschluss an die B209 westlich des Kanals,
Ruckfiihrung zur B 209 auf der Trasse der B 5 vom neuen Knotenpunkt tiber die vorhandene
Brticke zum Knoten westlich des Kanals an die Trasse der B 209 alt.

Linienflhrung 4:
Wie Linienfllhrung 3, jedoch Weiterfihrung der B 209 in Richtung Liineburg auf einer neuen
Trasse Ost mit neuer Elbquerung in Richtung Lineburg.

Generell weisen beide Korridore hohe Empfindlichkeiten hinsichtlich der Inanspruchnahme
von Geotopen in Form von Zerschneidung des mit Laubwald bestandenen Steilhanges im
Westen des Untersuchungsgebietes auf. In diesem Steilhangbereich besteht ferner eine
Uberlagerung hinsichtlich der Inanspruchnahme von Flachen mit besonderer Bedeutung
zum Aufbau eines Schutzgebiets- und Biotopverbundsystems.

Beide Korridore verlaufen ferner innerhalb von geplanten Landschaftsschutzgebieten und
aulerdem durch potentiell hochwassergefahrdete Niederungsbereiche sowie durch Gebiete
mit grundwassernahen Boden, wobei bei Korridor 2 ein etwas groRerer Flachenanteil be-
troffen sein dirfte. Hieraus resultieren mittlere bis hohe Empfindlichkeiten.
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Korridor 1 (ortsnaher Korridor)

Korridor 1 verlauft aulerhalb bestehender Naturschutzgebiete und FFH-Gebiete. Wahrend
Linienfihrung 1 bezogen auf die Inanspruchnahme dieser Schutzgebietskategorien keine
Empfindlichkeiten aufweist, ist die Empfindlichkeit der Linienfahrung 2 (mit Weiterflhrung
B 209,.) als hoch einzuschéatzen, da im Bereich der Stecknitz ein Knotenpunkt fir die Wei-
terfhrung der Trasse in Richtung geplanter B 209 neu geschaffen werden muss. Korridor 1
verlauft ferner auBerhalb des Erholungsschutzstreifens des Elbe-Litbeck-Kanals jedoch mit
einer minimalen Entfernung von ca. 200 m vom Ortsrand Buchhorst entfernt und weist daher
eine sehr hohe Empfindlichkeit gegeniiber Larm auf,

Auch die Empfindlichkeit gegentiber Zerschneidung von landwirtschaftlichen Nutzflachen ist
als hoch zu betrachten, da die Inanspruchnahme hofnaher Fliachen ein héheres Konfliktpo-
tential birgt als die Inanspruchnahme hofferner Flachen.

Korridor 2 (ortsferner Korridor dstlich des Elbe-Liibeck-Kanals)

Korridor 2 nimmt im stdostichen Bereich Teile des Naturschutzgebietes Stecknitz-
Delvenau-Tal sowie des FFH-Gebietes Stecknitz in Anspruch. Die Linienfiihrungen 3 und 4
bergen daher ein hohes Konffiktpotential bezogen auf die Inanspruchnahme dieser Schutz-
gebiete.

Aullerdem beinhaltet Korridor 2 eine Querung des Elbe-Lilbeck-Kanals, woraus eine hohe
Empfindlichkeit hinsichtlich Inanspruchnahme des dort befindlichen Gewasser- und Erho-
lungsschutzstreifens resultiert. Bei Umsetzung der Linienfiihrung 4 wirde zusétzlich die
Querung der Elbe (aulerhalb des hier betrachteten Planungsraumes) notwendig werden.

Hinsichtlich der Empfindlichkeit gegenliber Larm weist der Korridor 2 fur die Gemeinde
Buchhorst insgesamt betrachtet eine geringere Empfindlichkeit auf, da er weiter nérdlich
verlauft. Im Westen von Buchhorst ist wie bei Korridor 1 von einer sehr hohen Empfindlich-
keit gegentiber Larm auszugehen, wahrend im dstlichen Teil der Ortslage mittlere Empfind-
lichkeiten zu erwarten sind.

Die Empfindlichkeit gegentber Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Fiachen ist bei Korri-
dor 2 als hoch einzuschatzen. Hier werden, auf dem Gebiet der Gemeinde Lanze, hofferne
landwirtschaftliche Nutzflachen in Anspruch genommen.

Zusammenfassung

Wahrend Korridor 1 (ortsnaher Korridor) hinsichtlich der Inanspruchnahme von Schutzob-
jekten und Schutzgebieten ein deutlich geringeres Konfliktpotential aufweist als Korridor 2,
ist hier ein sehr hohes Konfliktpotential beziiglich Larm und inanspruchnahme hofnaher
landwirtschaftlicher Nutzflachen gegeben.
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Korridor 2 weist demgegeniber ein sehr hohes Konfliktpotential bezlglich der inanspruch-
nahme von Schutzgebieten und Schutzobjekten auf ~ hervorzuheben ist die Querung des
Elbe-Libeck-Kanals und des Stecknitz-Delvenau-Tals -, wihrend die Konflikipotentiale be-
zuglich Larm und Inanspruchnahme landwirtschaftlicher Nutzfiachen gegeniber dem Korri-
dor 1 geringer ausfallen.

Was die Linienfithrungen betrifft, so bergen die Linienfihrungen 2 und 4 hinsichtlich der
Umweiterheblichkeit ein deutlich héheres Konfliktpotential als die Linienfuhrungen 1 und 3.

5.3.2 Planungsraum Il

Alle drei Netzvarianten weisen im Planungsraum Il eine hohe Empfindlichkeit gegentliber der
Lage im geplanten Landschaftsschutzgebiet auf. Alle drei Varianten weisen ferner im Ab-
schnitt nordlich der B 5 eine hohe Empfindlichkeit gegeniiber der Inanspruchnahme von
Geotopen auf, wahrend im Abschnitt sQidlich der B 5 auf Grund der Vorbelastung durch das
Gewerbegebiet Aue- und Sollerwiesen eine mittlere Empfindlichkeit gegeniiber diesem
Faktor gegeben ist.

Variante A

Variante A verlauft innerhalb des Uferschutzstreifens des Elbe-Lubeck-Kanals. Dabei ist zu
berlicksichtigen, dass vor aliem im stdlichen Bereich mit dem Gewerbegebiet Aue und Sol-
lerwiesen sowie mit dem zum Teil mehrspurig verlaufenden Bahngleis eine hohe Vorbela-
stung des Uferschutzstreifens gegeben ist. Trotz dieser Vorbelastung ist die Empfindlichkeit
gegenuber der flachendeckenden Inanspruchnahme des Uferschutzstreifens als hoch ein-
zuschatzen, da eine Trassierung an dieser Stelle eine potenziell mégliche fulblaufige Er-
schlieBung des &stlichen Ufers des Elbe-Libeck-Kanals auf Dauer unmdglich machen wiir-
de.

Ferner ist die Empfindlichkeit gegeniiber der Inanspruchnahme denkmalgeschiitzter Berei-
che hoch, da Variante A im Umgebungsbereich denkmalgeschitzter Objekte verlauft. Dabei
ist zu bertcksichtigen, dass durch das Industriegebiet Aue- und Sbéllerwiesen und die dort
vorhandenen ErschlieBungsstraien bereits eine Vorbelastung gegeben ist. Die Stadt Lau-
enburg hat Uberlegungen angestellt, wie der denkmalgeschitzte Komplex um die Palm-
schleuse in Zukunft fir die Erholungsnutzung und den Tourismus aufgewertet und entwickelt
werden kann. Es existieren stadtebauliche und freiraumplanerische Planungen, unter ande-
rem zur fulliaufigen Verknlpfung des Denkmalkomplexes mit den jenseits des Elbe-Liibeck-
Kanals gelegenen Wohn gebieten und zum weiteren Ausbau der an der Palmschieuse vor-
handenen Gastronomie und der Erholungseinrichtungen (z.B. Bootsanleger).
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Eine Trassierung von Variante A entlang des Elbe-Liibeck-Kanals ist daher mit einer sehr
hohen Empfindlichkeit gegentiber Verlarmung der denkmalgeschitzten Bereiche um die
Palmschleuse verbunden, die von grofier Bedeutung fiir Belange der Erholung, des Touris-
mus und der Gastronomie sind.

Variante A bringt weiterhin eine sehr hohe Empfindlichkeit gegeniiber Verlarmung der west-
lich des Elbe-Lilbeck-Kanals gelegenen Wohngebiete mit sich.

Bezlglich der Inanspruchnahme von landwirtschaftlicher Nutzflache sowie von grundwas-
serbeeinflussten Boden ist die Empfindlichkeit gering und beziiglich der Inanspruchnahme
von Naturschutzgebieten oder geschiitzten Biotopen ist keine Empfindlichkeit gegeben.

Varianten B 1 und B 2

Gegentiber der Variante A weisen die B-Varianten nordlich der B 5 eine hohe Empfindlich-
keit gegenliber der Inanspruchnahme grundwasserbeeinflusster Béden und potenziell hoch-
wassergefahrdeter Niederungsbereiche aus. Sudlich der B 5 ist eine hohe Vorbelastung
durch das Vorhandensein des Gewerbegebietes Aue- und Séllerwiesen (z.B. Auffillung, Bo-
denaustausch, Mafinahmen zur Regulierung des Grundwasserstandes) gegeben.

Eine hohe Empfindlichkeit besteht ferner bezogen auf die Inanspruchnahme von Natur-
schutzgebieten und FFH-Gebieten, da die Niederung der Stecknitz Gberquert werden muss.
Die B-Varianten weisen eine mittlere Empfindlichkeit gegeniiber inanspruchnahme des Ge-
wasserschutzstreifens des Elbe-Libeck-Kanals auf, der gequert wird. Ferner ist eine mittlere
Empfindlichkeit gegeniiber der Zerschneidung von hoffern gelegenen landwirtschaftlichen
Nutzflachen (Acker und Griinland) gegeben. Gegenliber dem freiraumplanerischen / stadte-
baulichen Planungsvorhaben der Verknlpfung des denkmalgeschiitzten Komplexes der
Palmschleuse mit den westlich des Elbe-Liibeck-Kanals gelegenen Wohngebieten besteht
keine Empfindlichkeit.

Unterschiede zwischen den B-Varianten bestehen bzgl. threr Empfindlichkeit wie folgt:

e Die weiter im Osten gelegene Variante B 2 bringt als einzige Variante eine hohe Emp-
findlichkeit gegenlber der Inanspruchnahme / Zerschneidung eines nach § 15a
LNatSchG geschiitzten Weidengebiisches im Niederungsbereich der Stecknitz sowie in
einen Graben sidlich des Gewerbegebietes Aue- und Stllerwiesen mit sich.

e Die weiter westlich gelegene Variante B 1 weist eine sehr hohe Empfindlichkeit gegen-
Uber Inanspruchnahme des Umgebungsbereichs eines ins Denkmalbuch eingetragenen
Kulturdenkmals sowie gegeniiber dessen Verlarmung auf.

» Bezogen auf die Verlarmung der westlich des Elbe-Libeck-Kanals gelegenen Wohnge-
biete weist die Variante B 1 eine mittlere, die weiter entfernt gelegene Variante B 2 eine
geringe Empfindlichkeit auf.
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6. Zusammenfassende Bewertung

6.1

Planungsraum |

Bezlglich der Vor- und Nachteile der Trassenvarianten im Planungsraum | schneiden dieje-
nigen Trassenvarianten besser ab, die auf einen sudlich des Verbindungsweges nach Lanze
liegenden Trassenverlauf orientieren. Die Griinde sind darin zu suchen, dass die Realisie-
rungswahrscheinlichkeiten aufgrund der weniger starken Eingriffe in das Natur- und Land-
schaftspotenzial hoher sind.
in Bezug auf die Eingriffe in das Gewerbegebiet sind sie jedoch als die kritischeren zu be-

werten.

Verkehr
Kriterium Linienfihrung 1 | Linienfithrung 2 |Linienfiihrung 3 | Linienfithrung 4
Trassenfilhrung | ortsnahe Flhrung |ortsnahe Fihrung |ortsfernere Fiih- ortsfernere Fih-

der Trasse

der Trasse

rung der Trasse

rung der Trasse,
weitlaufige Umge-
hung

Trassenléinge

kurz, etwa 4,5 km

kurz, etwa 4,5 km

lang, etwa 5,5 km

tang, etwa 5,5 km

ErschlieRung /
Nutzung Gewer-
begebiet Horster

Beeintrachtigung
das geplanten GE-
Gebist

Beeintrachtigung
das geplanten GE-
Gebiet

Anschluss des
geplanten GE-
Gebietes direkt an

Anschluss des
geplanten GE-
Gebietes direkt an

Damm Ortsumgehung Ortsumgehung
moglich méglich
ErschlieBung / unverandert verbesserte An- verbesserie An- verbesserte An-
Nutzung Indu- bindung von S- | bindung von Si- | bindung von Nor-
striegebiet den, bei Ausbau den, Norden und | den und Westen.
Briicke auch van | Westen,
Norden und We-
sten,
Stadtebauliche nicht méglich nicht moglich GE-Entwicklung nur GE-
Entwickiung Horster Damm Entwicklung Hor-
und Industriege- | ster Damm

biet

Verkehrliche
Wirkungen

hoch bezogen auf
Lauenburg Mitte

Maflinahmen im
nachgeordneten
Netz erforderlich

hoch wegen B 209
neu auch fir Ha-
fenstrafie

MaRnahmen im
nachgeordneten
Netz erforderlich

hoch, jedoch ggf.
Schieichverkehre

Maflnahmen im
nachgeordneten
Netz erforderlich

mittel, wg. Umweg
der Verkehre B 5/
B 209 - B 209 Stud
— Schleichver-
kehrsgefahrdung
auf B 5 alt

Maflnahmen im
nachgeordneten
Netz erfordertich
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Umwelterheblichkeit

Kriterium

Linienflihrung 1

Linienfiihrung 2

Linienfithrung 3

Linienfilhrung 4

Empfindlichkeit
gegeniiber Inan-
spruchnahme
voh Schutzgebie-
ten und Schut-
zobjekten:

hoch bezogen auf
Geotope

keine bezogen auf
Naturschutzge-
biete

keine bezogen auf
FFH-Gebiete

keine bezogen auf
Gewisserschutz-
streifen des Elbe-
Lbeck-Kanals

hoch bezogen auf
Landschafts-
schutzgebiete

mittel bezogen auf
Flachen mit be-
sonderer Bedeu-
tung zum Aufbau
eines Schutzge-
biets- und Biotop-
verbundsystems

hoch bezogen auf
Geotope

hoch bezogen auf
Naturschutzge-
biete (Knoten-
punkt)

hoch bezogen auf
FFH-Gebiete
{(Knotenpunkt)

keine bezogen auf
Gewsasserschutz-
streifen des Elbe-
Liibeck-Kanals

hoch bezogen auf
Landschafts-
schutzgebiete

mittel bezogen auf
Fldchen mit be-
sonderer Bedeu-
tung zum Aufbau
eines Schutzge-
biets- und Biotop-
verbundsystems

hoch bezogen auf
Geotope

hoch bezogen auf
Naturschutzge-
biete

hoch bezogen auf
FFH-Gebiete

hoch bezogen auf
Gewasserschutz-
streifen des Elbe-
Libeck-Kanals

hoch bezogen auf
Landschafts-
schutzgebiete

hoch bezogen auf
Flachen mit be-
sonderer Bedeu-
tung zum Aufbau
eines Schutzge-
biets- und Biotop-
verbundsystems

hoch bezogen auf
Geotope

hoch bezogen auf
Naturschutzge-
biete

hoch bezogen auf
FFH-Gebiete

hoch bezogen auf
Gewasserschutz-
streifen des Elbe-
Libeck-Kanals

hoch bezogen auf
Landschafts-
schutzgebiete

hoch bezogen auf
Fi&chen mit be-
sonderer Bedeu-
tung zum Aufbau
eines Schutzge-
biets- und Biotop-
verbundsystems

Empfindlichkeit
ggii. Inanspruchn
grundwasserbe-
einflusster B6-
den, potentiel
hochwasserge-
fahrdeter Niede-
rungsbereiche

mittel bis hoch

mittel bis hoch

hoch

hoch

Empfindlichkeit
gegeniiber Larm

sehr hoch bezo-
gen auf Gemeinde
Buchhorst

sehr hoch bezo-
gen auf Gemeinde
Buchhorst

sehr hoch auf den
Ostteil der Ge-
meinde Buchhorst

mittel bezogen auf
den Weslieil der
Gemeinde Buch-
horst

mittel bis hoch be-
zogen auf Ge-
meinde L.anze

sehr hoch auf den
Osttell der Ge-
meinde Buchhorst

mittel bezogen auf
den Westteil der
Gemeinde Buch-
horst

mittel bis hoch be-
zogen auf Ge-
meinde Lanze

Empfindlichkeit
gegeniiber Zer-
schneidung
landwirtschaftli-
cher Nutzflichen

hoch bezogen auf
Gemeinde Buch-
horst (hofnahe
Flachen)

hoch bezogen auf
Gemeinde Buch-
horst (hofnahe
Flachen)

mittel bezogen auf
Gemeinde Buch-
horst (hofferne
Flachen)

mittel bezogen auf
Gemeinde Lanze

mittel bezogen auf
Gemeinde Buch-
horst (hofferne
Flachen)

mittel bezogen auf
Gemeinde Lanze
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Wirtschaftiichkeit

wahrscheinlich-
keit

Anliegerbeein-
trachtigungen kla-
ren

Anliegerbeein-
trachtigungen kl&-
ren

Kriterium Linienfihrung 1 | Linienflhrung 2 | Linienfiihrung 3 | Linienfilhrung 4
Kosten mittel bis hoch mittel bis hoch hoch hoch
Briickenneubau Bridckenbauwerk | Brlickenneubau
zwingend zwingend, alte zwingend
Bricke ggf. unsa-
niert erhalthar
Realisierungs- hoch mittel bis hoch mittel mittel

sehr teuer, geringe
Beeintréchtigung
der Anlieger

nur als 1. Stufe fur
Variante 3 wahr-
scheinlich

Tab. 6.1: Zusammenfassende Bewertung der Varianten im Planungsraum |

6.2 Planungsraum il

Wahrend die Variante A hinsichtlich der Inanspruchnahme von Schutzgebieten (Natur-
schutzgebiete, FFH-Gebiete) ein deutiich geringeres Konfliktpotenzial aufweist als die B-
Varianten, ist hier, trotz gegebener Vorbelastung, ein hohes Konfliktpotenzial gegenliber In-
anspruchnahme des Gewasserschutzstreifens des Elbe-Liibeck-Kanals und gegentiber dem
denkmalgeschitzten Komplex der Palmschleuse gegeben. Dies betrifft die Aspekte Veran-
derung des Umgebungsbereichs der Denkmaler, Verlarmung und Verhinderung von Ent-
wicklungsmalnahmen zur Verbesserung der Erholungsinfrastruktur und zur Verkn{pfung
mit den Wohngebieten jenseits des Kanals.

Die B-Varianten weisen demgegentber ein hohes Konfliktpotenzial bezlglich der Inan-
spruchnahme von Geotopen, Naturschutzgebieten und FFH-Gebieten sowie hochwasser-
gefahrdeter Niederungsbereiche auf.

Die ortsnahe Variante B 1 beeintrachtigt gleichermaflen wie Variante A den denkmalge-
schitzten Komplex an der Palmschleuse (hohe Konfliktintensitat beziglich nanspruchnah-
me des Umgebungsbereiches und gegenlber Verarmung), wahrend die Variante B 2 im
Gegensatz zu den beiden anderen Varianten Eingriffe in zwei geschiitzte Biotope mit sich
bringt.

In Tabelle 6.2 ist die Bewertung der Umwelterheblichkeit der Varianten A, B 1 und B 2 zu-
sammenfassend dargestellt:
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Kriterium Variante A Variante B 1 Variante B 2
Empfindlichkeit | mittel fir den Ab- mittel fiir den Ab- mittel fir den Ab-
gegeniiber In- | schnitt nérdlich der schnitt ndrdlich der schnitt ndrdlich der
anspruchnahme | B 5, B 5, B 5;
von Schutzge- | hoch fir den Abschnitt | hoch fur den Abschnitt | hoch fir den Abschnitt
bieten und — stidlich der B 5 stdlich derB 5 stdiich derB 5
objekten
keine bezogen auf hoch bezogen auf hoch bezogen auf
Naturschutzgebiete / | Naturschutzgebiete / | Naturschutzgebiete /
FEH-Gehiete FFH-Gebiete (Que- FFH-Gebiete (Que-
rung der Stecknitz fir | rung der Stecknitz fir
Anschiuss an Variante | Anschluss an Variante
3 oder 4) 3 oder 4)
hoch bezogen auf mittel bis hoch bezo- | mittel bis hoch bezo-
Gewdsserschutz- gen auf Gewasser- gen auf Gewésser-
streifen des Elbe- schutzstreifen des schutzstreifen des
Libeck-Kanals Elbe-Libeck-Kanals | Elbe-LUbeck-Kanals
(Trasse liegt parallel | (Querung) (Querung)
zum Kanal)
hoch bezogen auf hoch bezogen auf hoch bezogen auf
l.andschaftsschutzge- | Landschaftsschutzge- | Landschaftsschutz-
biete? biete? gebiete?
hoch bezogen auf
Zerschneidung eines
Weidengebiisches
ndrdlich der Stecknitz
{nach § 15 LNatSchG
geschlitzter Biotop)
hoch bezogen auf die
Zerschneidung eine
nach § 15a LNatSchG
geschiitzten Grabens
slidlich des Gewerbe-
gebietes Aue- und
Sollerwiesen
2 zurzeit aufgehoben
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schitzten Ob-
jekten

geschltzter Objekte

schiitzter Objekte

Kriterium Variante A Variante B 1 Variante B 2
Empfindlichkeit | hoch gegeniiber Ver- | hoch gegeniiber Ver- | gering gegentiber
gegeniiber anderung der Umge- | &nderung der Umge- | Veranderung der Um-
denkmalge- bung denkmal- bung denkmalge- gebung denkmalge-

schitzter Objekte

Empfindlichkeit
gegeniiber
Ldrm

sehr hoch bezogen
auf die Bebauung
westlich des Elbe-
[iibeck-Kanals

sehr hoch bezogen
auf den fir die Erho-
iung, den Tourismus
und die Gastronomie
bedeutsamen, denk-
malgeschiitzten Be-
reich der Palmschleu-
se

mittel bezogen auf die
Bebauung westlich
des Elbe-Liibeck-
Kanals

sehr hoch bezogen
auf den fir die Erho-
lung, den Tourismus
und die Gastronomie
bedeutsamen, denk-
malgeschltzten Be-
reich der Palmschleu-
s5e

gering bezogen auf
die Bebauung westlich
des Elbe-Libeck-
Kanals

gering bezogen auf
den fur die Erholung,
den Tourismus und
die Gastronomie be-
deutsamen, denkmal-
geschiitzten Bereich
der Palmschleuse

Empfindlichkeit |sehr hoch bezogen keine keine
gegeniiber frei- | auf Inanspruchnahme
raumplaneri- des Uferbereichs des
schen / stiidte- | Elbe-Libeck-Kanals —
baulichen Be- | Begrenzung der ge-
langen und Be- | planten Entwickiung
langen der Er- | der Uferpromenade
holung mit Schaffung einer
fulllaufigen Kanalgue-
rung zum Bereich
‘Palmschleuse’
Empfindlichkeit | gering hoch im Abschnitt hoch
gegeniiber In- nérdlich der B 5, mittel
anspruchnahme im Abschnitt stidlich
grundwasser- der B 5 wegen Vor-
beeinflusster belastung durch Ge-
Béden sowie werhegebiet Aue und
potenziell Solterwiesen
hochwasserge-
fahrdeter Niede-
rungsbereiche
Empfindlichkeit |sehr gering mittel bezogen auf die | mittel bezogen auf die
gegeniiber Zer- Gemeinde Lanze; Gemeinde Lanze;
schneidung Zerschneidung von Zerschneidung von
landwirtschaft- hoffernem Griinland | hoffernem Ackerland
licher Nutzfii- fiir Anschluss an fur Anschluss an
chen Trasse 3 oder 4 Trasse 3 cder 4
Tab. 6.2; Zusammenfassende Bewertung der Umwelterheblichkeit der Varianten A, B 1

und B 2
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7. Fazit

im Rahmen der Erstellung des Bebauungsplanes Nr. 65 ,Horster Damm" in der Stadt Lau-
enburg ist die Lage einer mogliche Entlastungsstraiie im Zuge der B 5 bzw. B 209 zu kiaren.
Die dazu durchgefiihrten Untersuchungen beinhalten eine Einschatzung der Raumempfind-
lichkeit und eine Grobuberlegung zur Machbarkeit verschiedener Trassenvarianten. Diese
unterscheiden sich im sogenannten Planungsraum |, der nérdlich der B 5 liegt, im Verlauf
westlich bzw. ostlich des Elbe-Lubeck-Kanals und im Planungsraum Il in der Weiterfithrung
der B 209 auf bestehender Trasse bzw. einem Neubau 6stlich des Kanals. Aus der Kombi-
natorik der einzelnen Teilstiicke wurden 5 Trassenvarianten entwickelt, die unter verkehrli-
chen Gesichtspunkten als zielfiihrend einzustufen sind.

Die Untersuchungsergebnisse verdeutlichen, dass bei groRraumigen Trassen von Lauen-
burg (Elbe) mit Uberbriickung des Flbe-Liibeck-Kanals nordlich der vorhandenen Kanal-
brlicke, die naturrdumlichen Konflikte insbesondere im Bereich der Stecknitz tiberproportio-
nal ansteigen. Gleichzeitig ist mit diesen Trassen ein erhdhter Kostenaufwand verbunden.
Dadurch ist nicht auszuschiieRen, dass sich der Realisierungshorizont fUr eine derartige
Ortsumgehung verschieben wird.

Andererseits kann eine befriedigende Losung hinsichtlich der Larmreduzierung fur Anlieger
in der Hafenstrake nur mit Varianten erzielt werden, die einen Neubau der B 209 im Osten
von Lauenburg verfolgen.

Fur die westlich der Kanaltrasse verlaufenden Varianten ist die Verkniipfung mit dem beste-
henden Straflennetz im Knotenpunkt der B 209 / B 5 westlich der vorhanden Briicke sinnvoll.
Die Trasse Ubernimmt die Anbindung des Gewerbegebietes und kann als Ortsumfahrung
fungieren. Die Varianten 1 und 2 sind aus Sicht von Natur- und Landschaftsschutz ebenso
wie aus verkehrlicher Sicht fur die Abwicklung des prognostizierten Umgehungsstraenver-
kehrs zielfGhrend. Bis zum Realisierungshorizont einer Umgehungsstrake sichern sie dar-
tber hinaus eine hervorragende Erreichbarkeit der geplanten Gewerbegebietserweiterungen
im Bereich des Horster Dammes (B-Plan Nr. 65) sowie des sich anschiielenden, von der
Gemeinde Buchhorst geplanten Gebietes. Selbst mit einer Filhrung der B 5., Uber diese
Trasse bleibt der groe Erschlieflungsvorteil des Gewerbegebietes erhalten. Durch eine
Unterquerung der Trassen wird die Verbindung der einzelnen Gewerbegebiete / Gebietsteile
untereinander gesichert. Evtl. dadurch entstehende Nachteile durch Grundstiicksanschnitte
werden durch die deutlich verbesserte Erschliefung aufgehoben.

Mafinahmen zur Verringerung und Vermeidung der Beeintrachtigungen von Mensch, Natur
und Landschaft sind in der vorliegenden Betrachtung noch nicht beriicksichtigt. Denkbar
sind hierflr zum Beispiel Larmschutzwalle, Sichtschutz- und Immissionsschutzpflanzungen,
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grundwasser- und bodenschonende sowie flachensparende Bauweise und die naturnahe
und landschaftsgerechte Ausfilhrung der Béschungen und der Entwasserungsmulden,
Ebenso wenig war es maglich, bereits die notwendigen naturschutzrechtlichen Kompensati-
onsmafdnahmen zu quantifizieren. Kompensationsflachen werden allerdings um so weniger
Flachen beanspruchen, je mehr bereits in diesem frithen Planungsstadium die Belange der
Umwelt berlicksichtigt werden, beispielsweise durch Auswah! einer der Vorzugsvarianten
aus Umweltsicht,

Handlungsempfehlung

Aufgrund der gewonnenen Erkenntnisse wird ein gestuftes Vorgehen empfohlen, das kurz-
fristig die Gewerbegebietserschliefung sichert und gleichzeitig die Option fur eine grolrau-
mige Umgehungsstralenldsung offen halt.

» Stufe 1- Kurzzeitziel: GewerbeerschlieBung mit Verbindungsfunktion
Sicherung einer westlich des Kanals verlaufenden Trasse gemaf der Varianten 1 oder 2
mit Anbindung an die B 5 / B 209 in alter Lage westlich der Kanalbriicke. Folge ist, dass
der Brlickenausbau damit fixiert ist. Die Briicke sollte in dreistreifiger Verkehrsfiihrung
zuzUglich der Seitenanlagen erstellt werden, jedoch in alter Lage verbleiben. Der An-
schluss der neuen Trasse sollte als Kreisverkehrsplatz mit Bypass erfolgen. Der Bypass
dient vor allem zur Lenkung des gebietsfremden Verkehrs.

Die bis zu ihrer Realisierung im B-Plan freizuhaltende Trasse solite als Gewerbege-
bietserschlieBungsstrafle definiert werden. Sie verfugt aufgrund des fiir Gewerbeschlie-
Rungsstralen erforderlichen Ausbauquerschnitts eine ausreichende Kapazitat, die B 5~
Verkehre aufzunehmen.

» Stufe 2 - Langzeitziel: GroRridumige Umgehung

Da eine Weiterfihrung der B 5 Uber den Elbe-Libeck-Kanal hinaus zum verbesserten
Netzschluss mit der B 209 sinnvoll ist, kann aus der ersten Stufe eine grofirdumige Um-
gehungsstrafie einschlieBlich einer neuen nérdlichen Querung des Kanals entwickelt
werden. In diesem Fall wird der bereits realisierten Trassenabschnitt zwischen zukiinfti-
gem Kreisverkehrsplatz und Anbindung an die B 5 als Gewerbegebietserschlielung er-
halten bleiben. Von dieser Strae aus miisste auch die geplante Erweiterung des Ge-
werbegebietes Buchhorst gewahrleistet werden.

Zusammenfassend ist festzustellen, dass der Teilabschnitt der Stufe 1 seine volle verkehrli-
che Wirkung sowoh! im Hinblick auf die Gewerbegebietserschliefung als auch hinsichtlich
der Verkehrsfunktion, in Form der Entlastung von ortsfremden Verkehren, entfalten kann.
Gleichzeitig ist dieses Teilstiick integraler Bestandteil einer groRraumigen Lésung, die zu
einem spéteren Zeitpunkt realisiert werden kann.
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sen. Rechtskraftige Fassung vom 23.03.1990. Begriindung zur Aufstellung des Be-
bauungsplans vom Mai 1987.

Stadt Lauenburg / Elbe und Kreis Herzogtum Lauenburg (1986): 11. Anderung des Flachen-
nutzungsplanes. Rechtskraftige Fassung vom 06.05.1995.

Stadt Lauenburg / Elbe und Kreis Herzogtum Lauenburg (1981): 13. Anderung des Flachen-
nutzungsplanes.

Stadt L.auenburg / Elbe und Kreis Herzogtum Lauenburg (2002): Anderung des Flachennut-
zungsplanes, Stand Oktober 2002.

Stadt Lauenburg (2002): Entwurf zum B-Plan Nr. 58. Stand Sommer 2002. BBS Greuner-
Ponicke im Auftrag der Stadt Lauenburg,

Stadt Lauenburg / Elbe (2003): Beschlussvorlage zum Biosphéarenreservat Flusslandschaft
Elbe. Beschreibung des Rahmenkonzeptes der Firma ARCADI| und Stellungnahme
der Stadt Lauenburg / Elbe zu dem Planungsvorhaben.

Stadt Lauenburg / Elbe (2003): Stellungnahme der Stadt Lauenburg / Elbe zu Natura 2000 —
Nachmeldungen von FFH-Gebieten vom 06.10.2003.

Wasser- und Bodenverband Delvenau-Stecknitzniederung (....): Gewasserverzeichnis fir die
Delvenau-Stecknitzniederung.

Wasser- und Bodenverband Delvenau-Stecknitzniederung (1999): Karte des Niederungsbe-
reiches der Delvenau-Stecknitzniederung (9 m — Hohenlinie).

Planungsgemeinschatft Dr.-Ing. Walter Theine, Hannover 44
PROKOM, Lubeck
BBS, Kiel



Trassenfindung im Rahmen des B-Plans Nr. 65 Stadt Lauenburg
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Planungsgemeinschaft Dr.-ing. Walter Theine, Hannover 45
PROKOM, Liubeck
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