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Verkehrsgutachten fur die Anbindung des geplanten Wohnbaugebietes “Birnbaumkamp — Baugebiet West” S B I
an die B5 in der Stadt Lauenburg/Elbe (Bebauungsplan Nr. 97)

1 AUFGABENSTELLUNG UND RAHMENBEDINGUNGEN

Die Stadt Lauenburg/Elbe beabsichtigt mit dem Bebauungsplan Nr. 97 ,Birnbaumkamp
— Baugebiet West" ein neues Wohngebiet am Glisinger Weg (Bundesstral3e B5) am
westlichen Stadtrand zu erschlieRen.

Auf einer Flache von ca. 14,5 ha ist ein Wohngebiet mit ca. 220 Wohneinheiten ge-
plant. Die stral3enverkehrliche ErschlieBung soll ausschliel3lich Gber den Glisinger
Weg erfolgen. Fur Fu3ganger und Radfahrer sind auch direkte Wegeverbindungen in
Richtung Osten zum Nachtigallenweg/Mooring und zur Stettiner Stral3e vorgesehen.

Die folgende Abbildung zeigt die Lage des B-Plangebietes Nr. 97 ,Birnbaumkamp —
Baugebiet West".

. | Bebauungsplan Nr. 97:
| "Birnbaumkamp - Baugebiet West"
mit ca. 220 Wohneinheiten

© 2013 — Alle Rechte vorbehalten " a4 Be  1:5.000

Abbildung 1:  Bebauungsplangebiet (Grundlage: Luftbild der Stadt Lauenburg Elbe, 2013)

Im vorliegenden Verkehrsgutachten werden die folgenden Aspekte betrachtet:
n Verkehrsanalyse Glisinger Weg (B5)

n Abschatzung der Verkehrserzeugung des geplanten Wohngebietes

n Verkehrsprognose Glisinger Weg (B5) - Trendprognose

n Verkehrstechnische Bewertung der Anbindung im Kfz-Verkehr

n Konzeptioneller/skizzenhafter Knotenpunktentwurf
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Verkehrsgutachten fiir die Anbindung des geplanten Wohnbaugebietes “Birnbaumkamp — Baugebiet West” S B I
an die B5 in der Stadt Lauenburg/Elbe (Bebauungsplan Nr. 97)

Die Stadt Lauenburg/Elbe stellt die folgenden Unterlagen zur Verfigung:
[ Luftbild des relevanten Bereiches

[ Nutzungskonzept fur das B-Plangebiet (Anzahl der Wohneinheiten)
Architektur + Stadtplanung, Hamburg 2015 (Stand: 21. Januar 2015)

[ Ergebnisse einer Verkehrszéhlung an der B5 im Bereich der geplanten
Bebauung im Zeitraum vom 14.04. bis 27.04.2015

[ Vermessung des Glisinger Weges (B5) im relevanten Bereich

Folgende Regelwerke werden verwendet:

[ Hinweise zur Schatzung des Verkehrsaufkommens von Gebietstypen,
Forschungsgesellschaft fiir Stralen- und Verkehrswesen, FGSV-Nr.: 147,
Kdéln, 2006

m Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen, Ausgabe 2009,
Forschungsgesellschaft fur Stralen- und Verkehrswesen, FGSV-Nr.: 299,
Kdéln, 2001/2009

[ Richtlinien fur die Anlage von Landstralen,
Forschungsgesellschaft fir StraRen und Verkehrswesen, FGSV-Nr.: 201
Kéln, 2013
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an die B5 in der Stadt Lauenburg/Elbe (Bebauungsplan Nr. 97)

2 VERKEHRSANALYSE

Die Anbindung des geplanten Wohngebietes soll fir den Kfz-Verkehr an den Glisinger
Weg (B5) erfolgen. Die Abbildung 2 zeigt die Ergebnisse der Stral3enverkehrs-
z&hlungen der Jahre 2000, 2005 und 2010 an der Zahlstelle ,2629 0705“ westlich der
geplanten Bebauung. Dargestellt werden die durchschnittlich taglichen Verkehrs-
starken (DTV; links) und die durchschnittlich taglichen Verkehrsstarken an Werktagen
(DTVw; rechts). Diese Ergebnisse werden durch eine aktuelle projektbezogene Erhe-
bung aus April 2015 ergénzt.

Ergebnisse der Stral3enverkehrszéhlungen 2000 bis 2015
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Abbildung 2: DTV und DTVw Glisinger Weg (B5) westlich von Lauenburg/Elbe

In den Jahren 2000 und 2010 zeigen sich durchschnittlich tagliche Verkehrsstarken
von 6.600 bis 6.800 Kfz/24h. Der werktagliche Verkehr ist mit jeweils 7.200 Kfz/24h
etwas hoher. Im Jahr 2005 wurden deutlich héhere Verkehrsstarken von ca. 8.000
bzw. 9.000 Kfz/24h erhoben. Diese Zahlung wird im Vergleich zu den Jahren 2000 und
2010 als ,Ausreiller” betrachtet und nicht weiter bewertet.

Der Schwerverkehrsanteil betrug im Jahr 2010 ca. 12 % bzw. ca. 14 % an Werktagen
und ist fur eine Bundesstral3e als durchschnittlich zu bewerten. Dabei ist allerdings zu
beachten, dass zwischenzeitlich die Ortsdurchfahrt Lauenburg flr Fahrzeuge mit ei-
nem zuldssigen Gesamtgewicht von mehr als 12 t im Durchgangsverkehr gesperrt
wurde.

Die Stadt Lauenburg/Elbe stellt flir den Zeitraum vom 15.04. bis 27.04.2015 die Ergeb-
nisse einer projektbezogenen Erhebung im Bereich des geplanten Wohngebiets zur
Verfigung. Ausgewertet wurde die Woche 20. — 26.04.2015 (Montag bis Sonntag).
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Die Auswertung ergibt tagliche Verkehrsstarken in Hohe von ca. 8.200 Kfz/24h bzw. an
Werktagen von 9.300 Kfz/24h. Diese sind etwas héher als 2005 und deutlich héher als
2000 und 2010. Die Schwerverkehrsanteile sind mit ca. 10,1 % bzw. 11,3 % an Werk-
tagen hingegen etwas geringer als 2010. Verkehrszahlungen in diesem Zeitraum erge-
ben in der Regel leicht Uberdurchschnittliche Verkehrsstarken in Héhe von rund 105 %
des Jahresdurchschnittes (FGSV, 2001/2009).

Fur die weiteren Betrachtungen werden in Abstimmung mit der Stadt Lauenburg,
Stadtentwicklungsamt die erhobenen Verkehrsstarken des Jahres 2015 zugrunde ge-
legt. Die folgende Ubersicht fasst die Ergebnisse dieser Verkehrszahlung zusammen:

] durchschnittlich taglicher Verkehr: 8.140 Kfz/24h (10,1 % SV-Anteil)
] durchschnittlich taglicher Verkehr an Werktagen: 9.250 Kfz/24h (11,3 % SV-Anteil)
] Tagesverkehr (6:00 bis 22:00 Uhr) an Werktagen: 8.230 Kfz/16h (11,6 % SV-Anteil)
] Nachtverkehr (22:00 bis 6:00 Uhr) an Werktagen: 1.050 Kfz/8h (8,9 % SV-Anteil)

Im Tagesverlauf sind deutliche Lastrichtungen zu erkennen. Dabei flie3t der Haupt-
strom morgens in Richtung Westen und nachmittags in Richtung Osten. Die Abbil-
dung 3 zeigt beispielhaft die mittleren Tagesganglinien von Dienstag bis Donnerstag.
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Abbildung 3:  Mittlere Tagesganglinien Gliisinger Weg (B5) — Dienstag bis Donnerstag

Daraus ergeben sich die folgenden Verkehrsstarken in den maf3gebenden Spitzen-
stunden:

m frih (7:00 bis 8:00 Uhr): 520 Kfz/h FR West und 190 Kfz/h FR Ost
m spat (16:00 bis 17:00 Uhr): 260 Kfz/h FR West und 540 Kfz/h FR Ost
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Das geplante Wohngebiet ist mit Offentlichen Verkehrsmitteln tber die Haltestellen
Elbkamp und Sportplatz am Glisinger Weg oder am Moorring im ostlich angrenzenden
Wohngebiet erreichbar. Entlang des Glusinger Weges verkehrt die Linie 8800 in der
Regel im 1-h-Takt mit Taktverkiirzungen zu den Hauptverkehrszeiten. Die Linien 638
und 8891 verkehren als Nachtbuslinie bzw. als Schulbuslinie. Die Haltestelle Moorring
wird durch die Linien 238 und 438 etwa im 1-h-Takt angefahren. Diese Linien bedienen
ausschlieR3lich das Stadtgebiet Lauenburg.

Fur FuRganger und Radfahrer ist entlang des Glusinger Weges ein einseitiger Geh-
und Radweg an der sudlichen Fahrbahnseite vorhanden. Mit der ErschlieBung des
geplanten Wohngebietes sind weitere Geh- und Radwegeverbindungen in Richtung
Osten vorgesehen (Stettiner Strafl3e, Moorring).
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3 VERKEHRSPROGNOSE

Die Abschatzung der Verkehrserzeugung des Wohngebietes orientiert sich an den
Hinweisen zur Schatzung des Verkehrsaufkommens fiir Gebietstypen der Forschungs-
gesellschaft fur StralRen- und Verkehrswesen (FGSV, 2006) und wird ergdnzt um orts-
spezifische und projektbezogene Kennwerte.

Das Abschéatzungsverfahren berticksichtigt neben den Wegen der Einwohner des
Wohngebietes auch Besucherwege sowie den gebietsbezogenen Wirtschaftsverkehr.

Es werden die folgenden Ansétze gewahlt:

Einwohnerverkehr:
m 220 Wohneinheiten

] 2,2 Einwohner / Wohneinheit
m 3,5 Wege / Einwohner

[ 10 % Abminderung fur Wege ohne Bezug zum Wohngebiet
(z.B. Wege von der Arbeit zum Einkaufen)

m 70 % MIV-Anteil, 30 % NMIV (OV / FuBganger / Radfahrer)

n 1,2 Personen/Pkw

m Anteile des Quell- und Zielverkehrs in den Spitzenstunden
frih: 14 % / 2 % und spat: 6 % / 14 %

Besucherverkehr:

m 5 % aller Einwohnerwege

m Anteile des Quell- und Zielverkehrs in den Spitzenstunden
frih: 3% / 3 % und spat: 5 % / 6 %;

Wirtschaftsverkehr:

m 0,1 Kfz-Fahrten / Einwohner

m 25 % Lkw-Verkehr (zulassiges Gesamtgewicht > 2,8 1)

n Anteile des Quell- und Zielverkehrs in den Spitzenstunden
frih: 5% /8 % und spat: 9 %/ 7 %

Insgesamt ergibt sich damit ein Verkehrsaufkommen von rund 1.100 Kfz-Fahrten/24h
bei einem Lkw-Anteil zwischen 1 und 2 % (rund 20 Lkw-Fahrten/24h).

In der Spitzenstunde friih sind ein Quellverkehr von rund 90 Kfz/h und ein Zielverkehr
von etwa 30 Kfz/h zu erwarten. In der Spitzenstunde spat werden der Quellverkehr mit
rund 50 Kfz/h und der Zielverkehr mit knapp 90 Kfz/h abgeschéatzt.
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Neben den Kfz-Neuverkehren des Wohngebietes ist auch die Verkehrsentwicklung
im Glusinger Weg (B 5) zu bewerten. Die Analyse der Verkehrsstarken entlang der
BundesstralRe zeigte keinen eindeutigen Trend einer Verkehrsentwicklung. In Abstim-
mung mit dem StralRenbaulasttrager wird angenommen, dass die Verkehrsbelastungen
in den kommenden Jahren bis 2025 jahrlich um 0,5 % ansteigen werden. Insgesamt
ergibt somit eine Zunahme um rund 5 % auf dann 8.560 Kfz/24h bzw. 9.750 Kfz/24h an
Werktagen.

Die folgende Tabelle zeigt die zu erwartenden Verkehrsstarken 6stlich und westlich der
geplanten Gebietsanbindung. Dabei wird davon ausgegangen, dass die Kfz-
Neuverkehre des Wohngebiets im Tagesverlauf insgesamt zu ca. 60 % in Richtung
Geesthacht/Hamburg und zu 40 % in Richtung Lauenburg gerichtet sind.

10,9 % SV-Anteil

Verkehrsstarken B5 ostlich der Anbindung B5 westlich der Anbindung

DTV 9.000 Kfz/24h 9.200 Kfz/24h
9,8 % SV-Anteil 9,6 % SV-Anteil

DTVw 10.200 Kfz/24h 10.400 Kfz/24h

10,7 % SV-Anteil

6:00 — 22:00 Uhr
werktags

9.000 Kfz/16h
11,3 % SV-Anteil

9.200 Kfz/16h
11,1 % SV-Anteil

22:00 — 6:00 Uhr
werktags

1.200 Kfz/8h
8,7 % SV-Anteil

1.200 Kfz/8h
8,5 % SV-Anteil

Tabelle 1:

Prognosebelastungen Glisinger Weg (B5)

Die rdumliche Verteilung der Kfz-Neuverkehre in den maf3gebenden Spitzenstunden
orientiert sich an der Verteilung des Kfz-Neuverkehrs insgesamt und bertcksichtigt
darliber hinaus die unterschiedliche Orientierung des Berufsverkehrs sowie des Ein-
kaufs- und Freizeitverkehrs. Es werden die folgenden Anséatze gewahlt:

Raumliche Verteilung Spitzenstunde friih Spitzenstunde spat
Quellverkehr Zielverkehr Quellverkehr Zielverkehr
Richtung
0, 0, 0, 0,
Geesthacht / Hamburg 80 % 50% 30% 60 %
Richtung Lauenburg 20 % 50 % 70 % 40 %

Tabelle 2: Raumliche Verteilung der Kfz-Neuverkehre in den Spitzenstunden

Die Spitzenstunde frih wird Uberwiegend durch den Berufsverkehr in Richtung
Hamburg dominiert (Quellverkehr). Der Zielverkehr ist insgesamt gering, ohne dass
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sich eine dominierende Richtung ableiten lasst. Der Quellverkehr in der Spitzenstunde
spat wird durch Einkaufs- und Freizeitverkehre bestimmt, die Uberwiegend in Richtung
Lauenburg gerichtet sind. Beim Zielverkehr hingegen tberlagern sich zwei Teileffekte:
Zum einen ist der rickflieBende Berufsverkehr aus Geesthacht / Hamburg und ande-
rerseits sind auch die ruckflieBenden Einkaufs- und Freizeitverkehre zu bertcksichti-

gen. Dementsprechend ist ein geringes Ubergewicht der Zielverkehre aus Richtung
Hamburg zu erwarten.

Die folgende Abbildung zeigt die erwarteten Verkehrsstarken in den mafRgebenden
Spitzenstunden an der Anbindung des Bebauungsplangebiets an den Glisinger Weg.
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Abbildung 4:  Prognosebelastungen an der Einmiindung Glusinger Weg (B5) / Anbindung
B-Plangebiet — Spitzenstunden frih (links) und spéat (rechts)
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4 VERKEHRSTECHNISCHE BEWERTUNG DER KFZ-ERSCHLIERUNG

Die Bewertung des Verkehrsablaufes an der geplanten Anbindung des Wohngebietes
an den Glusinger Weg orientiert sich am Berechnungsverfahren fir nicht signalisierte
Knotenpunkte, das im Handbuch fur die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen
(FGSV, 2001/2009) beschrieben wird. Der Verkehrsablauf wird dabei aus Nutzersicht
Uber die Qualitatsstufen A (keine oder nur kurze Wartezeiten) bis F (Uberlastung) be-
wertet.

Die mittlere Wartezeit w fr den Kfz-Verkehr wird als Bewertungskenngrof3e herange-
zogen. Die erreichbare Verkehrsqualitéat soll in der Regel der Qualitatsstufe QSV = D
mit w < 45 s an vorfahrtgeregelten Knotenpunkten entsprechen. Dabei ist im Allgemei-
nen noch ein stabiler Verkehrszustand gegeben.

Die Staulange N in den Zufahrten bzw. einzelnen Fahrstreifen ist als weiteres Quali-
tatsmerkmal mafRgebend, wenn durch zu groRe Staubildung andere Verkehrsstrome
oder der Verkehrsablauf an nahe gelegenen Kreuzungen oder Einmindungen beein-
trachtigt werden. Deshalb wird eine bestimmte Sicherheit gegen Uberstauung vorge-
sehen (z.B. 90 % oder 95 %).

Die Bewertung der Verkehrsqualitat geht von folgender Knotenpunktgeometrie aus:

m Zufahrt B5 West: Geradeausfahrstreifen + Linksabbiegefahrstreifen (ca. 20 m
zzgl. Verzdgerungsstrecke)

m Zufahrt B5 Ost: Mischfahrstreifen Geradeaus/Rechts
m Anbindung Wohngebiet: Mischfahrstreifen Rechts/Links ohne Aufweitung
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Abbildung 5:  Prinzipskizze der Einmiindung Glisinger Weg (B5) / Anbindung B-Plangebiet
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Der Linksabbiegestreifen in der westlichen Zufahrt wére verkehrstechnisch zwar nicht
erforderlich, aufgrund der Lage des Knotenpunktes aul3erhalb geschlossener Ortschaf-
ten und bei einer zulassigen Geschwindigkeit von derzeit 70 km/h aber dringend zu
empfehlen und entsprechend den Richtlinien fiir die Anlage von Landstralen auch
notwendig. Die Aufstelllange sollte 20 m nicht unterschreiten (vgl. FGSV, 2013).

Die Leistungsfahigkeitsberechnungen zeigen, dass die geplante Anbindung des
Wohngebietes an den Glusinger Weg als vorfahrtgeregelte Einmindung mit einem se-
paraten Linksabbiegestreifen auf der BS (westliche Zufahrt) ausreichend leistungsfahig
ist. Die erwarteten Verkehrsstarken werden in den maf3gebenden Spitzenstunden friih
und spat mit einer guten Verkehrsqualitat im Wertebereich der Qualitatsstufe B abge-
wickelt. Es sind deutliche Kapazitatsreserven vorhanden, so dass Belastungsschwan-
kungen oder auch ein ggf. hoheres Neuverkehrsaufkommen des geplanten Wohnge-
biets qualitatsgerecht aufgefangen werden kénnten.

Die folgenden Tabellen dokumentieren die verkehrstechnischen Berechnungen der
Verkehrsabwicklung.

Spitzenstunde frih

Rang Verkehrs- u\t;::gz:::in. Grund- Kapazitit Kapazitats- — ] VY*’L":C"; 95%-Stau- | 99%-Stau- | mittlere | Qualitats- | Verkehrs-
St starke . kapazitat reserve GG | OCksEn lange lange | Wartezeit| stufe strom
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
2»4 1 585 2000 1415 0,29 1,000 0,0 A 2
2»1 T 17 1800 1783 0,01 1,000 0,0 A 3
1»2 3 22 773 311 303 281 0,07 0,927 0 0 12,8 B 4
1»4 2 77 558 476 476 399 0,16 0,838 1 ¥ 9,0 A 6
4»1 2 17 565 673 673 656 0,03 0,975 0 0 55 A 7
4»2 1 235 2000 1765 0,12 1,000 0,0 A 8
2 602 1900 1298 0,32 - 0,0 A 2+3
1 99 422 323 0,23 - 13 B 4+6
Spitzenstunde spéat
ibergeordn. s . o
v | P Vet | et | SO | kst | P | g | ik | | P it | Quatit:| Vet
starke grad freier (HBS)
1.4 | Pkw-E/h Fz/h Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Zustand Pkw-E Pkw-E s A.F
2»4 1 305 2000 1695 0,15 1,000 0,0 A 2
2»1 1 39 1800 1761 0,02 1,000 0,0 A 3
1»2 3 39 918 248 233 194 0,17 0,833 1 1 18,6 B 4
1»4 2 17 298 721 721 704 0,02 0,976 0 0 51 A 6
4»1 2 55 315 926 926 871 0,06 0,941 0 0 4,1 A 7
42 1 610 2000 1390 0,31 1,000 0,0 A 8
2 344 1900 1556 0,18 - 0,0 A 2+3
1 56 293 237 0,19 - 15,2 B 4+6

Abbildung 6:  Leistungsfahigkeitsberechnungen fiir die maRgebenden Spitzenstunden
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5 ZUSAMMENFASSUNG UND VERKEHRSPLANERISCHE HINWEISE

Im Rahmen der geplanten Wohnnutzungen im Bebauungsplangebiet ,Birnbaumkamp*
(B-Plan Nr. 97) sind ca. 1.100 Kfz-Fahrten/24h als Neuverkehr zu erwarten. Der
Schwerverkehr (> 2,8 t) ist ausschliel3lich wohngebietsbezogen und mit ca. 20 Lkw-
Fahrten/24h sehr gering.

Zusammenfassend ergeben sie die folgenden Verkehrsstarken an den maf3gebenden
Querschnitten entlang der Bundesstrafl3e B5 und auf der Anbindung des neuen Wohn-

gebiets:

Querschnittsbelastungen

Analyse

Prognose

(6:00 bis 22:00 Uhr, werktags)
SV-Anteil

11,6 %

L DTV 8.140 Kfz/24h 9.000 Kfz/24h
Glusinger Weg (B5) SV-Anteil 10,1 % 9.8 %
Ostlich der DTVW 9.250 Kfz/24h 10.200 Kfz/24h
geplanten Anbindung SV-Anteil 11,3 % 10,9 %

Tagesverkehr 8.230 Kfz/16h 9.000 Kfz/16h

11,3 %

Nachtverkehr
(22:00 bis 6.00 Uhr, werktags)

1.050 Kfz/8h

1.200 Kfz/8h

(6:00 bis 22:00 Uhr, werktags)
SV-Anteil

11,6 %

SV-Anteil 8,9 % 8,7 %
Spitzenstunde frith 710 Kfz/h 785 Kfz/h
Spitzenstunde spéat 800 Kfz/h 920 Kfz/h
westlich der DTVwW 9.250 Kfz/24h 10.400 Kiz/24h
geplanten Anbindung SV-Anteil 11,3 % 10,7 %
Tagesverkehr 8.230 Kfz/16h 9.200 Kfz/16h

11,1%

Nachtverkehr
(22:00 bis 6.00 Uhr, werktags)

1.050 Kfz/8h

1.200 Kfz/8h

SV-Anteil 8,9 % 8,5%
Spitzenstunde frith 710 Kfz/h 835 Kfz/h
Spitzenstunde spéat 800 Kfz/h 915 Kfz/h
. DTV - 1.000 Kfz/24h
Anbindung des Wohnge- | q\._antei ca. 2%
bietes ,,Birnbaumkamp — DTVW 1100 Kfz/24h
Baugebiet West* SV-Anteil ca. 2%
B-Plan Nr. 97 Tagesverkehr 980 Kfz/16h
(6:00 bis 22:00 Uhr, werktags)
SV-Anteil ca. 2%
Nachtverkehr 120 Kfz/8h
(22:00 bis 6.00 Uhr, werktags)
SV-Anteil ca.0%
Spitzenstunde frith 120 Kfz/h
Spitzenstunde spéat 135 Kfz/h
Tabelle 3: Zusammenfassung der aktuellen und der erwarteten Querschnittsbelastungen
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Verkehrsgutachten fiir die Anbindung des geplanten Wohnbaugebietes “Birnbaumkamp — Baugebiet West” S B I
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Fur die stralBenverkehrliche &ufRere ErschlieBung des Baugebietes ist eine einfache
vorfahrtgeregelte Einmindung mit einem separaten Linksabbiegestreifen ausreichend.
Die Kfz-Neuverkehre kdnnen in den mafl3gebenden Spitzenstunden friih und spéat mit
einer guten Verkehrsqualitat (QSV = B) abgewickelt werden.

Gemald dem Nutzungskonzept ist die Anbindung des Bebauungsplangebietes am dstli-
chen Rand der geplanten Bebauung vorgesehen. Die Lage dieser Anbindung erscheint
sowohl verkehrstechnisch als auch bautechnisch maoglich. Eine konzeptionelle Aus-
bauskizze der Einmiindung in Vorplanungsqualitat zeigt Abbildung 7 (vgl. Anlage 1).

Es ist zu prifen, ob die Bushaltestelle Elbkamp

in den Bereich des Wirtschaftswegs veriegt werden
soil. Im Zusammenhang mit einer Verlegung dor
Haltestella ist voraussichtich mit dem Verlust von
Baumen auf beiden Fahrbahnseiten zu rechnen.

Im Bereich des Wirtschafisweges st eine Querungs-
hitfe (Mittelinsel) zu empfehlen. Dies it unabhangig
von der Lage der Haltestelle Elbkamp.

{Lage dor Anbindung entspricht dom |
/| Bebauungsplankonzept

/" | (stand 21. Januar 2015)

Wit iner Varogung dor Anbindung |
Richtung Osten kdnnten ggf. einzeine |
Baume erhalten werden. ~
Die Lage der Einm0ndung istim I
Zusammenhang mit der Erschiieungs-|
planung festzulegen. |

\|,
{Baume entfalien voraussichtich
wenn die Anbindung des Wohngebiels

gemas Bebauungsplankonzept
(Stand 21, Januar 2015) erfoigt.

Abbildung 8:  Skizzenhafte Darstellung des erforderlichen Ausbaus

Die zugrunde gelegten Abmessungen orientieren sich an den Vorgaben der Richtlinien
fur die Anlage von LandstraRen (Regelquerschnitt RQ11, Linksabbiegetyp LA2 usw.).

Folgende allgemeine Planungshinweise lassen sich zum derzeitigen Arbeitsstand for-
mulieren:

m Ausreichende Sichtverhaltnisse auf den Ubergeordneten Verkehr sind einzuhal-
ten.

m Die notwendige Verziehung der Fahrbahnrander zur Herstellung eines Linksab-
biegestreifens und einer Mittelinsel sollte an der Kurveninnenseite (ndrdlicher
Fahrbahnrand) erfolgen. Damit kann der Baumbestand an der sidlichen Fahr-
bahnseite erhalten bleiben.

n An der nordlichen Fahrbahnseite ist aber mit dem Verlust der vorhandenen
Baume zu rechnen. Der Eingriff in den Baumbestand lasst sich gegebenenfalls
reduzieren, wenn die Anbindung direkt am 6Ostlichen Gebietsrand erfolgt. Dies ist
in weiteren Planungsschritten detailliert zu priifen.
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[ Die notwendige Entwasserung der Fahrbahnflachen ist frihzeitig zu klaren. Dar-
aus ergibt sich gegebenenfalls ein zusatzlicher Flachenbedarf. Insbesondere
Larmschutzeinrichtung mussten gegebenenfalls weiter vom Fahrbahnrand abge-
rackt werden.

[ Die Lage einer Querungshilfe im Bereich der Einmindung ist in Bezug auf die
Haltestellen Sportplatz und Elbkamp insofern als akzeptabel zu bewerten, da die
Entfernungen in beide Richtungen vergleichbar sind. In den weiteren Planungs-
schritten ist zu prifen, ob die Haltestelle Elbkamp in Richtung Osten in den Be-
reich des vorhandenen Wirtschaftsweges verlegt werden soll. Die verlegte Halte-
stelle sollte dann als Bushaltebucht hergestellt werden.

[ Aufgrund der vorgesehenen Wegeverbindung fir FuRganger und Radfahrer in
Hohe des vorhandenen Wirtschaftsweges, sollte an dieser Stelle auch eine Que-
rungshilfe (Mittelinsel) hergestellt werden, damit der sidlich gelegene einseitige
Geh- und Radweg sicher erreicht werden kann. Dies gilt insbesondere in Verbin-
dung mit einer Verlegung der Bushaltestelle in Richtung des vorhandenen Wirt-
schaftsweges.

[ Ein Eingriff in den vorhandenen Baumbestand in H6he des vorhandenen Wirt-
schaftsweges (beide Fahrbahnseiten) lasst sich voraussichtlich nicht vermeiden,
wenn eine Querungshilfe hergestellt wird und/oder die Bushaltestelle in diesen
Bereich verlegt wird.

m Eine weitere Anbindung fur den Kfz-Verkehr ist nach derzeitigem Kenntnisstand
nicht erforderlich. Bei einer deutlich héheren Nutzungsintensitat im geplanten
Wohngebiet ware die aul3ere VerkehrserschlieRung neu zu bewerten.

m Der Glusinger Weg (B5) ist auf einer Lange von rund 300 m baulich anzupassen.
Im westlichen Knotenpunktarm ist aufgrund des vorhandenen Geléandeprofils vo-
raussichtlich ein gréRerer baulicher Aufwand in den Seitenbereichen der Bun-
desstral3e notwendig (Anpassung der Béschung).
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