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Lage des Vorhabens
innerhalb der Stadt Lauenburg

Quelle: Google Earth
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G e p I a n te N u tz u n g e n * STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Hotelneubau mit ca. 118 Zimmern
o Hotelgastronomie (ca. 283 m?2 BGF)
o Konferenz-/ Veranstaltungsraume

-« ,Servicewohnen™ mit 8 Wohneinheiten (ausschlieBlich Wohnungen fiir das
Hotelpersonal)

« Kleinflachiger Einzelhandel (ca. 362 m?2 VKF), bei den Einzelhandelsflachen handelt es
sich um hotelbezogenen Einzelhandel

« Tiefgarage mit ca. 111 Stellplatzen

*Angaben zu den geplanten Nutzungen geméaB Stand der Planung premero vom 03.04.2017. Bei Anderung der GréBenordnung der
geplanten Nutzungen ist zu einem spateren Zeitpunkt die Verkehrsprognose, Richtungsverteilung sowie
Leistungsfahigkeitsbeurteilung ggf. anzupassen oder zu erganzen. 6
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Verkehrsprognose

Verkehrsaufkommen der gepl. Nutzungen in Fahrten/Tag

Gesamtbelastung

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Verkehrszu- und abfliisse insgesamt*

Wege Beset- Abminde-

mabg. Anwe- pro MIV-  zungsgrad rungs- Fahrten/

geplante Nutzungen Menge Einheit Ansatz senheit Person Anteil [Pers./Kfz] faktor Tag
Einzelhandel (kleinfl.) 362 m?2 VKF 564
Beschaftigte : 1,0 Beschaftigter/30 m2 VKF 09 2,5 0,6 1,05 1,0 16
Kunden: 1,5 Kunden/m?2 VKF 2,0 0,6 1,2 1,0 543
Lieferverkehre : 1,5 Lkw-Fahrten/100 m? VKF 1,0 5
\'::::rllgtl:itungsbereich LL8 zimmes 289
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/3 Zimmer 0,9 2,5 0,6 1,10 1,0 48
Kunden: 6,0 Wege/Zimmer 08 0,7 1,7 1,0 233
Lieferverkehre: 0,2 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem 1,0 8
Gastronomie 283 m?2 BGF 51
Beschaftigte: 1,0 Beschaftigter/60 m2 BGF 09 2,5 0,6 1,10 1,0 6
Kunden: 45,0 Wege/Beschaftigtem 0,7 18 0,5 41
Lieferverkehre: 0,8 Lkw-Fahrten/Beschaftigtem 1,0 4
Wohnen 8 WE 18
Bewohner: 1,2 Bewohner/WE 3,5 0,6 1,2 1,0 17
Besucher: 0,05 Besucher/Fahrt 1,0 1
Lieferverkehre: 0,05 Lkw-Fahrten/Einwohner 1,0 0
Verkehrsaufkommen gesamt in Fahrten/ Tag (gerundet) 920

Die Spitzenstunden des Bestandsverkehrs liegen in
der Morgenspitze zwischen 07:00-08:00 Uhr und in
der Abendspitze zwischen 17:00-18:00 Uhr.

Die Spitzenstunden der Neuverkehre liegen in der

Morgenspitze zwischen 08:00-09:00 Uhr und am
Abend zwischen 16:00-17:00 Uhr.
Daher werden flir die Leistungsfahigkeitspriifung die
Spitzenstunden der Bestands- und Neuverkehre

uberlagert.

* Tagesganglinien nach FGSV, Tagesganglinie Hotel abgeleitet am Bsp. Hotel Vorort Miinchen

Gesamt 920 460
Stunde Quellverkehr Zielverkehr
[Kfz/h] [Kfz/h]

00:00 - 01:00 0 o
01:00 - 02:00 0 0
02:00 - 03:00 0 0
03:00 - 04:00 0 0
04:00 - 05:00 0 0
05:00 - 06:00 1 5
06:00 - 07:00 3 8
07:00 - 08:00 17 19
08:00 - 09:00 32 19
09:00 - 10:00 30 5
10:00 - 11:00 39 4
11:00 - 12:00 48 %
12:00 - 13:00 19 19
13:00 - 14:00 23 31
14:00 - 15:00 40 37
15:00 - 16:00 38 31
16:00 - 17:00 47 61
17:00 - 18:00 59 40
18:00 - 19:00 44 60
19:00 - 20:00 9 14
20:00 - 21:00 3 %
21:00 - 22:00 2 1
22:00 - 23:00 2 1
23:00 - 24:00 1 0 o

Summe 460 460
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Leistungsfahigkeitsnachweise @ e s
signalisierte Knotenpunkte

Die Uberpriifung der Kapazitit der signalisierten Knotenpunkte wurde in Anlehnung
an das Handbuch flir die Bemessung von StraBBenverkehrsanlagen (HBS 2015) UGber
das Softwareprogramm LISA+ durchgefihrt.

Die Nachweisverfahren des HBS stellen eine mathematische Beschreibung des
Verkehrsablaufs an Knotenpunkten dar und haben durchschnittliche Wartezeiten
der Fahrzeuge einzelner Abbiegebeziehungen als Ergebnis. Die durchschnittlichen
Wartezeiten in einer konkreten Situation sind in Kategorien zusammengefasst, so
dass sich als Kurzbeschreibung der Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) ein
Buchstabe A-F ergibt, der eine bestimmte Spanne von durchschnittlichen
Wartezeiten auf den einzelnen Fahrstreifen bezeichnet.

Unter verkehrsplanerischen Gesichtspunkten und im Sinne einer effizienten

Bemessung kdnnen die Qualitatsstufen A-D als zufriedenstellend betrachtet
werden. Handlungsbedarf stellen die Stufen E und F dar.
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Leistungsfahigkeitsnachweise @ e s
signalisierte Knotenpunkte

QSsV Kfz-Verkehr an signalisierten Knoten
Zulassige mittlere Wartezeit w [s] Bedeutung
A <20 Die Wartezeiten sind sehr kurz.
B <35 Die Wartezeiten sind kurz.
C <50 Die Wartezeiten sind spurbar.
D <70 Die Wartezeiten sind betrachtlich.
E < 100 Die Wartezeiten sind sehr lang.
F >100 Die Wartezeiten sind extrem lang. Der
Knotenpunkte ist (iberlastet.

Quelle: Qualitatsstufen fiir signalisierte Knotenpunkte nach HBS
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Leistungsfahigkeitsnachweis

signalisierter Knotenpunkt Hamburger StraBe | Askanierring | Berliner StralBe
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Leistungsfahigkeitsnachweis e e >
signalisierter Knotenpunkt Hamburger StraBe | Askanierring | Berliner StralBe

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV)
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV)
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Morgenspitze am Knotenpunkt ARGUS

Hamburger StraBBe | Askanierring | Berliner StraBe

Elgnak Tu=31

_qruppe An | &0 | TF IE:....|....-|I]....|....EF....|....3F....|....d'ul::...|...:5|[:...|....E|I:I....|....TF....l...?F....l....l. S5

K1 —={ 23 | 32 | 51 I_!'j1 d';ﬂj 027

K3 | 29 | 29 | 58 [E =T - T

e are| 3 |25 | 20 =L — 022
Fa1_32 Fl s [ e e —

Faz_es ==l 31| 50 [ 12 —_—

E31_32 o 3|27 | 24 _;HfEFd:thqﬂﬂ:HfEHf;FwH

Baz a3 a4 o | 29 | 53 | 34 nmm—zl;Pd:h‘:I:Fh“:Fh‘:tF'th‘:h‘:H:b“:Fh‘:h‘:'d;_}ﬂr

RN RARAN RAARE RLLE LALLE LARLE HLALS RALEE RLLAE LS RURAS RLARE LR AR RLLE LULLE RAARS MRS BT T
Signalzeitenplan Morgenspitze Bestand
T Rk |Smbol SGR 00 o] ey g e renma| " | o mf.-l-: © r|:|:| '.?T T::; [ | 95 Bmrcung
1 £3 5B 53 37 |0sss]| L& 10,350 | L34 LFer i9 1L 0371 B0 | 0348 5319 90z e0NF| A
! 3 s ¥3 G5B 33 37 |Qe5E iy o425 | 3,3 Lhez 3 12 37
3 | ¥4 20 I1 TO|QI33i| &7 2178 | 009 Prg 1o 4 0255 252500 0135 L9L1 4243 25445| B

: 1 ™ ¥4 20 1 TO|QI33 o) 1435 | 2150 ) 1o ;L 0145 2E2eT| 0055 LIEe 3099 I5O1E| B

R 3 — €1 5§51 52 39 |057] ma 7100 | 1380 LELE i6 105D 0390 10219 02l1 37l T4l 4541 A
g

Ko bt i M iy i o] 301L
Lt 1 TRl S T 0307 13,243
TU=20x T=3200%

HBS-Bewertung Morgenspitze Bestand

- QSV A und B: Die Bestandsverkehre kdnnen leistungsgerecht abgewickelt werden.
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Morgenspitze am Knotenpunkt
Hamburger StraBBe | Askanierring | Berliner StraBe

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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HBS-Bewertung Morgenspitze Prognose

- QSV A und B: Die Verkehre kdnnen ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden.

15



Leistungsfahigkeitsnachweis e e >
signalisierter Knotenpunkt Hamburger StraBe | Askanierring | Berliner StralBe

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV)
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV)
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Abendspitze am Knotenpunkt
Hamburger StraBBe | Askanierring | Berliner StraBe
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HBS-Bewertung Abendspitze Bestand

- QSV A und B: Die Bestandsverkehre kdnnen leistungsgerecht abgewickelt werden.

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB
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Abendspitze am Knotenpunkt
Hamburger StraBBe | Askanierring | Berliner StraBe
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HBS-Bewertung Abendspitze Prognose

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

- QSV A und B: Die Verkehre kdnnen ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden.
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Leistungsfihigkeitsnachweis ARGUS

signalisierter Knotenpunkt Berliner StraBe | Furstengarten | Bichener Weg
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STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Leistungsfahigkeitsnachweis
signalisierter Knotenpunkt Berliner StraBe | Flrstengarten | Bichener Weg

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV)
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV)
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Morgenspitze am Knotenpunkt ARGUS
Berliner StraBe | Flrstengarten | Bliichener Weg
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HBS-Bewertung Morgenspitze Bestand

- QSV A und B: Die Bestandsverkehre kénnen leistungsgerecht abgewickelt werden. 21



Morgenspitze am Knotenpunkt ARGUS

Berliner StraBe | Flrstengarten | Bliichener Weg
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HBS-Bewertung Morgenspitze Prognose

- QSV A und B: Die Verkehre kdnnen ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden. 22



STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

Leistungsfahigkeitsnachweis
signalisierter Knotenpunkt Berliner StraBe | Furstengarten | Bichener Weg

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV)
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV)
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Abendspitze am Knotenpunkt ARGUS

Berliner StraBe | Flrstengarten | Bliichener Weg
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HBS-Bewertung Abendspitze Bestand

- QSV A und B: Die Bestandsverkehre kénnen leistungsgerecht abgewickelt werden. 24
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HBS-Bewertung Abendspitze Prognose

- QSV A und B: Die Verkehre kdnnen ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden. 25
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Die Realisierung des Bauvorhabens flihrt zu einer Erhéhung des Fahrtenaufkommmens um
insgesamt rd. 520 Fahrten/ Tag. In den Spitzenstunden erhéht sich das Fahrtenaufkommen
am Morgen um rd. 50 Fahrten/ h und am Abend um rd. 110 Fahrten/ h. Bezogen auf die
vorhandene Belastung der Knotenpunkte im Umfeld ist das zusatzliche Fahrtenaufkommen
durch das Bauvorhaben als gering zu bewerten. An den Knotenpunkten Berliner StraBBe |
Flrstengarten | Blichener Weg und Hamburger StraBe | Askanierring | Berliner StralBe ist
eine leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre ohne signaltechnische und bauliche
MaBnahmen mdoglich.

Flr die StraBe Flrstengarten erhoht sich das Fahrtenaufkommen in der
Morgenspitzenstunde um rd. 20 Fahrten/ h und in der Abendspitzenstunde um rd. 60
Fahrten/ h. Die zusatzlichen Fahrten sind am Knotenpunkt Berliner StraBe | Flirstengarten |
Blichener Weg leistungsgerecht abwickelbar. Aus verkehrstechnischer Sicht sind keine
baulichen MaBnahmen in der StraBe Firstengarten erforderlich.
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Planzeichenerklarung
B-Plan

ZEICHENERKLARUNG

Grenze des raumlichen Geltungsbereichs
des Bebauungsplans

Abgrenzung unterschiedlicher Nutzung oder
e des MaBes der Nutzung

AR R BA
- Sondergebiet
A R BA

z.B. GRZ 0,8 Grundflachenzahl, als HochstmaB

zB. IV Zahl der Vollgeschosse, als HochstmaB
GH Gebaudehohe Uber NHN in Metern
S Staffelgeschoss
A A AUGR
mammasmmase Baulinie
T s e Baugrenze
GRUNFLACHEN

Offentliche / Private Griinflache

Parkanlage

il

STADT UND VERKEHR - PARTNERSCHAFT mbB

ABNA R
ATUR Al Al

Umgrenzung der Flache flir MaBnahmen zum Sct
und zur Entwicklung von Boden, Natur und Lands
(gemaB textlicher Festsetzungen)

Umgrenzung der Flache zum Anpflanzen
von Baumen und Strauchern
(gem. textl. Festsetzungen)

Umgrenzung der Flache fur die Erhaltun(gSe
von Baumen und Strauchern sowie von Gewasse

Erhalt von Einzelbaumen

SONSTIGE PLANZEICHEN
— —_— Mit Geh-, Fahr- und Leitungsrechten
—— — zu belastende Flachen
gy s Mit Gehrecht zu belastende Flachen
z.B. (a) Besondere Festsetzung (siehe Text - Teil B)
I_Em Bereich des Sondergebiets, in dem besondere
LA’ Festsetzungen gelten (siehe Text - Teil B)
ACHR RNA
Schutzobjekte / Schutzgebiete

| =Qm |

Umgrenzung der Sachgesamtheit,
die dem Denkmalschutz unterliegt
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Erklérung flr die Bezeichnungen in LISA+ aus dem HBS 2015

Zuf Zufahrt &
Fstr.Nr. Fahrstreifen-Nummer [
Symbol Fahrstreifen-Symbol [
SGR Signalgruppe [
tr Freigabezeit [s]
ta Abflusszeit [5]
ts Sperrzeit [5]
fa Abflusszeitanteil -]
q Belastung [Kfz/h]
m Mittlere Anzahl eintreffender Kfz pro Umlauf [Kfz/U]
tg Mittlerer Zeitbedarfswert [s/Kfz]
Qs Sattigungsverkehrsstarke [Kfz/h]
Nms g5=nk Kurzer Aufstellstreifen vorhanden -]
nc Abflusskapazitat pro Umlauf [Kfz/U]
C Kapazitat des Fahrstreifens [Kfz/h]
X Auslastungsgrad -1
tw Mittlere Wartezeit [s]
Nge Mittlere Riickstaulange bei Freigabeende [Kfz]
Nms Mittlere Riickstaulange bei Maximalstau [Kfz]
Nwmsos Riickstau bei Maximalstau, der mit einer stat. Sicherheit von 95% nicht Giberschritten wird [Kfz]
Lx Erforderiche Stauraumlange [m]
QsyVv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs -1
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