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Lage des Vorhabens 
Entfernung zu Hamburg 

ca. 40km Luftlinie 
(bis HH-Zentrum) 

Quelle: Google maps 



Lage des Vorhabens 
innerhalb der Stadt Lauenburg 
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Lage des Vorhabens 
Plangebietverortung 
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Quelle: Google Earth 



Geplante Nutzungen* 
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• Hotelneubau mit ca. 118 Zimmern 
o Hotelgastronomie (ca. 283 m² BGF) 
o Konferenz-/ Veranstaltungsräume 

 
• „Servicewohnen“ mit 8 Wohneinheiten (ausschließlich Wohnungen für das 

Hotelpersonal) 
 

• Kleinflächiger Einzelhandel (ca. 362 m² VKF), bei den Einzelhandelsflächen handelt es 
sich um hotelbezogenen Einzelhandel 
 

• Tiefgarage mit ca. 111 Stellplätzen 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
*Angaben zu den geplanten Nutzungen gemäß Stand der Planung premero vom 03.04.2017. Bei Änderung der Größenordnung der 
geplanten Nutzungen ist zu einem späteren Zeitpunkt die Verkehrsprognose, Richtungsverteilung sowie 
Leistungsfähigkeitsbeurteilung ggf. anzupassen oder zu ergänzen. 

 



Geplante Nutzungen 
B-Plan 
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Quelle: Bearbeitungsstand B-Plan, Stadt Lauenburg/ Elbe, Stand: 15.09.2017 



Verkehrsprognose 
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Die Spitzenstunden des Bestandsverkehrs liegen in 
der Morgenspitze zwischen 07:00-08:00 Uhr und in 
der Abendspitze zwischen 17:00-18:00 Uhr. 
Die Spitzenstunden der Neuverkehre liegen in der 
Morgenspitze zwischen 08:00-09:00 Uhr und am 
Abend zwischen 16:00-17:00 Uhr.  
Daher werden für die Leistungsfähigkeitsprüfung die 
Spitzenstunden der Bestands- und Neuverkehre 
überlagert. 

* Tagesganglinien nach FGSV, Tagesganglinie Hotel abgeleitet am Bsp. Hotel Vorort München 

* 



Richtungsverteilung der Neuverkehre 
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Leistungsfähigkeitsnachweise 
signalisierte Knotenpunkte 
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Die Überprüfung der Kapazität der signalisierten Knotenpunkte wurde in Anlehnung 
an das Handbuch für die Bemessung von Straßenverkehrsanlagen (HBS 2015) über 
das Softwareprogramm LISA+ durchgeführt.  
 
Die Nachweisverfahren des HBS stellen eine mathematische Beschreibung des 
Verkehrsablaufs an Knotenpunkten dar und haben durchschnittliche Wartezeiten 
der Fahrzeuge einzelner Abbiegebeziehungen als Ergebnis. Die durchschnittlichen 
Wartezeiten in einer konkreten Situation sind in Kategorien zusammengefasst, so 
dass sich als Kurzbeschreibung der Qualitätsstufe des Verkehrsablaufs (QSV) ein 
Buchstabe A-F ergibt, der eine bestimmte Spanne von durchschnittlichen 
Wartezeiten auf den einzelnen Fahrstreifen bezeichnet. 
 
Unter verkehrsplanerischen Gesichtspunkten und im Sinne einer effizienten 
Bemessung können die Qualitätsstufen A-D als zufriedenstellend betrachtet 
werden. Handlungsbedarf stellen die Stufen E und F dar. 
 



Leistungsfähigkeitsnachweise 
signalisierte Knotenpunkte 
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Quelle: Qualitätsstufen für signalisierte Knotenpunkte nach HBS 



Leistungsfähigkeitsnachweis 
signalisierter Knotenpunkt Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 
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Bezeichnung der 
Knotenpunktströme am 
Knotenpunkt Hamburger Straße | 
Askanierring | Berliner Straße 



Leistungsfähigkeitsnachweis 
signalisierter Knotenpunkt Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 
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Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV) 
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV) 
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Berliner Straße 

Verkehrsmengen am Knotenpunkt 
Hamburger Straße | Askanierring | 
Berliner Straße (Morgenspitze) 

Askanierring 

Hamburger Straße 



Morgenspitze am Knotenpunkt 
Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 
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Signalzeitenplan Morgenspitze Bestand 

HBS-Bewertung Morgenspitze Bestand 

 QSV A und B: Die Bestandsverkehre können leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Morgenspitze am Knotenpunkt 
Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 
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Signalzeitenplan Morgenspitze Prognose 

HBS-Bewertung Morgenspitze Prognose 

 QSV A und B: Die Verkehre können ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Leistungsfähigkeitsnachweis 
signalisierter Knotenpunkt Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 

16 

Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV) 
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV) 

Hamburger Straße 
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Berliner Straße 

Verkehrsmengen am Knotenpunkt 
Hamburger Straße | Askanierring | 
Berliner Straße (Abendspitze) 

Askanierring 



Abendspitze am Knotenpunkt 
Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 
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Signalzeitenplan Abendspitze Bestand 

HBS-Bewertung Abendspitze Bestand 

 QSV A und B: Die Bestandsverkehre können leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Abendspitze am Knotenpunkt 
Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße 
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Signalzeitenplan Abendspitze Prognose 

HBS-Bewertung Abendspitze Prognose 

 QSV A und B: Die Verkehre können ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Leistungsfähigkeitsnachweis 
signalisierter Knotenpunkt Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Bezeichnung der 
Knotenpunktströme am 
Knotenpunkt Berliner Straße | 
Fürstengarten | Büchener Weg 



Leistungsfähigkeitsnachweis 
signalisierter Knotenpunkt Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV) 
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV) 

Berliner Straße Ost 

Verkehrsmengen am Knotenpunkt 
Berliner Straße | Fürstengarten | 
Büchener Weg (Morgenspitze) 

Fürstengarten 

Berliner Straße West 
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Büchener Weg 



Morgenspitze am Knotenpunkt 
Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Signalzeitenplan Morgenspitze Bestand 

HBS-Bewertung Morgenspitze Bestand 

 QSV A und B: Die Bestandsverkehre können leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Morgenspitze am Knotenpunkt 
Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Signalzeitenplan Morgenspitze Prognose 

HBS-Bewertung Morgenspitze Prognose 

 QSV A und B: Die Verkehre können ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Leistungsfähigkeitsnachweis 
signalisierter Knotenpunkt Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Bestandsverkehr in Kfz/h (davon SV) 
Neuverkehr in Kfz/h (davon SV) 

Berliner Straße West Berliner Straße Ost 

Verkehrsmengen am Knotenpunkt 
Berliner Straße | Fürstengarten | 
Büchener Weg (Abendspitze) 

Fürstengarten 
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Büchener Weg 



Abendspitze am Knotenpunkt 
Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Signalzeitenplan Abendspitze Bestand 

HBS-Bewertung Abendspitze Bestand 

 QSV A und B: Die Bestandsverkehre können leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Abendspitze am Knotenpunkt 
Berliner Straße | Fürstengarten | Büchener Weg 
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Signalzeitenplan Abendspitze Prognose 

HBS-Bewertung Abendspitze Prognose 

 QSV A und B: Die Verkehre können ohne signaltechnische Anpassungen leistungsgerecht abgewickelt werden. 



Fazit 
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Die Realisierung des Bauvorhabens führt zu einer Erhöhung des Fahrtenaufkommmens um 
insgesamt rd. 920 Fahrten/ Tag. In den Spitzenstunden erhöht sich das Fahrtenaufkommen 
am Morgen um rd. 50 Fahrten/ h und am Abend um rd. 110 Fahrten/ h. Bezogen auf die 
vorhandene Belastung der Knotenpunkte im Umfeld ist das zusätzliche Fahrtenaufkommen 
durch das Bauvorhaben als gering zu bewerten. An den Knotenpunkten Berliner Straße | 
Fürstengarten | Büchener Weg und Hamburger Straße | Askanierring | Berliner Straße ist 
eine leistungsgerechte Abwicklung der Verkehre ohne signaltechnische und bauliche 
Maßnahmen möglich. 
 
Für die Straße Fürstengarten erhöht sich das Fahrtenaufkommen in der 
Morgenspitzenstunde um rd. 20 Fahrten/ h und in der Abendspitzenstunde um rd. 60 
Fahrten/ h. Die zusätzlichen Fahrten sind am Knotenpunkt Berliner Straße | Fürstengarten | 
Büchener Weg leistungsgerecht abwickelbar. Aus verkehrstechnischer Sicht sind keine 
baulichen Maßnahmen in der Straße Fürstengarten erforderlich. 





Planzeichenerklärung 
B-Plan 
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Legende 
Erklärung für die Bezeichnungen in LISA+ aus dem HBS 2015 
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